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S aktuell

100 Jahre ,,Molli”

Vom 5. bis 13. Juli 1986 wird die inzwi-
schen nicht nur in unserem Land be-
kannte und sehr beliebte Schmalspur-
bahn von Bad Doberan nach Ostseebad
Kihlungsborn ein besonderer Anzie-
hungspunkt sein. Der Grund: Das
100jahrige Bestehen des Streckenab-
schnittes Bad Doberan — Heiligendamm
ist AnlaR fir zahlreiche Veranstaltun-
gen, Uber die wir bereits in der letzten
Ausgabe des ,me” auf Seite 26 infor-
mierten. Seit 1973 gehort der ,Molli”
zum festen Bestandteil der Deutschen
Reichsbahn, und vor 10 Jahren wurde
er in die Denkmalliste des Bezirkes Ro-
stock aufgenommen. Wahrend zu die-
sem Zeitpunkt jahrlich rund 800 000
Reisende mit der Baderbahn fuhren,
sind es jetzt tber eine Million.

Mit einer gesicherten Zukunft rollt der
,Molli" in das zweite Jahrhundert seines
Bestehens. Winschen wir ihm allzeit
gute Fahrt!

1 Zwischen Ostseebad Kihlungsborn Ost und
Heiligendamm sind Ostsee und Bahn so dicht
beieinander, daf sie zusammen im Bilde festgehal-
ten werden kénnen. Diese Aufnahme entstand am
22. Juni 1983.

2 Ein Baderzug erreicht am 22. Juni 1983 den
Bahnhof Ostseebad Kiihlungsborn Ost.

3 Am 11, Juli 1985 rollt der P 14134 mit der Loko-
motive 99 2323 durch Bad Doberan in Richtung
Kihlungsborn, dem grofBiten Ostseebad unseres
Landes.

4 In Bad Doberan, dem Ausgangspunkt der
Schmalspurbahn, ist ein Personenzug eingetroffen
(1979).

5 P 14142 verldBt den Bahnhof Ostseebad Kih
lungsborn Ost in Richtung Ostseebad Kihlungs-
born West.

Fotos: B. Sprang, Berlin (1, 2 und &); R, Steinicke,
Dresden (3); D. Wiinschmann, Leipzig (4)
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Auf den
Schienenstriangen

bis 1990

1 500 Kilometer werden elektrifiziert
Die dynamische Entwicklung aller Berei-
che unserer Volkswirtschaft stellt selbst-
verstandlich an die Leistungsféhigkeit,
Zuverldssigkeit und Effektivitdt der In-
frastruktur hohere Anforderungen. Im
Verkehrswesen kommt es darauf an,
die steigende Produktion mit einem sin-
kenden spezifischen Transportaufwand
zuverldssig zu bewidltigen. Bis 1990 sol-
len weitere 1500 km Hauptstrecken
elektrifiziert und der Anteil der elektri-
schen Zugbeforderung auf rund 60 Pro-
zent erhoht werden. Aufgenommen
wird der Féhrverkehr zwischen Mukran
und Klaipeda.

Damit einhergehen muR die umfas-
sende Einflihrung moderner Transport-
technologien, des Container- und Pa-
lettentransports. Im Personenverkehr
sind die Qualitat, Pinktlichkeit und Zu-
verldssigkeit weiter zu verbessern. Da-
bei stehen der Berufsverkehr sowie der
Nahverkehr in der Hauptstadt und in
den industriellen Ballungsgebieten im

Vordergrund.
fAus dem Bericht des ZK der SED)

Reiseverkehr wird attraktiver

Die weitere Gestaltung der entwickel-
ten sozialistischen Gesellschaft in der
DDR, das damit verbundene dynami-
sche Wachstum unserer Volkswirt-
schaft sowie die Verbesserung der Ar-
beits- und Lebensbedingungen stellen
héhere Anspriiche an das Verkehrswe-
sen. Die sich daraus ergebenden Aufga-
ben sind auf dem Wege der umfassen-
den Intensivierung und Modernisierung
des einheitlichen sozialistischen Ver-
kehrswesens zu realisieren.

Im Personenverkehr geht es auBerdem
um den pinktlichen und zuverlassigen
Verkehr, um Reisezeitverkiirzungen
und die Verbesserung der Information
und Abfertigung der Reisenden.

Durch Einsatz der Mikroelektronik im
Dienst der Reisenden sind die Verwirkli-
chung des Selbstbedienungsprinzips

2 me 6/86

beim Erwerb von Fahrkarten rund um
die Uhr sowie die automatische Platzre-
servierung zu erweitern, so daf} weitere
Erleichterungen fiir die Reisenden spiir-
bar werden.

Die Steigerung der_Leistungen im of-
fentlichen Personenverkehr erfordert
vor allem die verkehrsseitige Erschlie-
Bung neuer Wohngebiete und Arbeits-
stitten, vorrangig durch den Einsatz
elektrisch betriebener Verkehrsmittel,
die Erhéhung der DurehlaBfahigkeit in
hochfrequentierten  Stadtverkehrskno-
tenpunkten durch den Einsatz von mi-
krorechnergestitzten, verkehrsabhan-
gigen Steuerungssystemen, die Erho-
hung des Leistungsangebots und der At-
traktivitdt des Fernreise- und internatio-
nalen Verkehrs.

Die Nahverkehrssysteme sind durch die
Vervollkommnung der Arbeitsteilung
zwischen den Verkehrszweigen, vor al-
lem durch den Ausbau des StraRen-
bahnnetzes und die Erweiterung des S-
Bahn-Verkehrs in Ballungsgebieten, at-
traktiver und umweltfreundlicher zu ge-
stalten. In der Hauptstadt der DDR, Ber-
lin, sind auf der Grundlage der gefaRten
Beschliisse die Leistungsfahigkeit und
Attraktivitat der Nahverkehrsmittel und
-anlagen entsprechend den Anforde-
rungen zu erhéhen.

Schwerpunkte dabei sind der AbschluR
der Rekonstruktion des kiinftigen
Hauptbahnhofs, der Anschluf von Ber-
lin-Hellersdorf an die U-Bahn und die
Weiterfiihrung der S-Bahn (iber War-
tenberg hinaus. Die Rekonstruktion der
S- und U-Bahnhdfe ist abzuschlieRen.
Zwischen den Bezirksstddten Dresden,
Leipzig, Halle und Magdeburg sind wei-
tere StadteexpreBzugverbindungen ein-
zurichten.

Mehr Giiter iiber die Schienen

Im Guterverkehr ist der volkswirtschaft-
lich begriindete Transportbedarf durch
rationelle Transporttechnologien zuver-
lassig und mit weniger Energie, Mate-
rial, Arbeitszeit und Kosten zu realisie-
ren.

Das erfordert die engere Verflechtung
von Produktion und Transport durch

die Anwendung neuer, effektiver Me-"

thoden der Transportoptimierung und
den schrittweisen #*Aufbau rechnerge-
stiitzter Produktions-Transportketten in
allen Wirtschaftszweigen.

Die Verlagerung von Strallentranspor-
ten auf die energieglinstigeren Ver-
kehrszweige Eisenbahn und Binnen-
schiffahrt ist fortzusetzen. Zur Rationali-
sierung der volkswirtschaftlichen Trans-
portprozesse ist der Container- und Pa-
lettenverkehr weiter auszubauen. Der

Umlauf und die Auslastung von Contai-
nern sind mit dem Ziel zu erhéhen, mit
jedem GroBcontainer im Jahre 1990 15
Prozent mehr Giter zu transportieren
als 1985. Die materiell-technische Basis
ist durch die Rekonstruktion, Moderni-
sierung und die Inbetriebnahme neuer
Containerumschlagplétze auszubauen.

Mikroelektronik und Robotertechnik
Die schnelle und zuverldssige Durch-
fihrung der Transporte erfordert so-
wohl modernste Transporttechnologien
als auch die Erhéhung des eigenen Bei-
trages des Verkehrswesens fir die Ent-
wicklung der Transportkapazititen
durch verstdrkte Entwicklung und An-
wendung moderner Schlisseltechnolo-
gien, insbesondere der Mikroelektronik
und der Robotertechnik. Durch Auto-
matisierung ganzer technologischer
Prozesse sind weitere Kapazititserhd-
hungen zu erreichen und die Kosten zu
senken. Auf entscheidenden Gebieten
ist das internationale Niveau in der tech-
nologischen Arbeit im Giitertransport
sowie in den Bau- und Reparaturprozes-
sen mitzubestimmen. Die Leistungsfa-
higkeit, besonders der Eisenbahn und
der Binnenschiffahrt, ist bedeutend zu
erhohen. Die Elektrifizierung wird den
Gesamtenergieverbrauch senken. Das
Zentrale JJugendobjekt ,Elektrifizierung
von Eisenbahnstrecken” wird weiterge-
fihrt. Durch Automatisierung bzw. Teil-
automatisierung ganzer Produktionsab-
schnitte in den Reichsbahnausbesse-
rungswerken sind die Voraussetzungen
fur den verstarkten Neubau von Giiter-
wagen, Reisezugwagen und Containern
sowie deren rationellste Instandhaltung
zu schaffen. Zur Steigerung der Produk-
tivitdt im Eisenbahnwesen, zur weiteren
Erhéhung der Sicherheit im Eisenbahn-
verkehr sowie zur.Verbesserung der Ar-
beits- und Lebensbedingungen der Ei-
senbahner ist die Ausriistung mit mo-
derner Sicherungstechnik fortzuset-
zen.

(Aus der Direktive zum Fiinfjahrplan fiir die

Entwicklung der Volkswirtschaft der DDR in den
Jahren 1986 bis 1990).

In allen Bereichen Computer

Die Zahl der im Einsatz befindlichen
2 500 Mikrorechner ist bis 1990 zu ver-
zehnfachen. Dann werden 25000 bis
30 000 mikroelektronische Gerite, Anla-
gen und Systeme vorhanden sein.

2 000 Technologen-Arbeitspldtze sind
bei Eisenbahn und Kraftverkehr mit
Biiro- und Personalcomputern auszurii-
sten.

(Aus dem Diskussionsbeitrag von Verkehrsminister
Otto Arndt)
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Leser schreiben ...

Ausstellungszug ist unterwegs
Der Magdeburger Ausstellungs-
zug mit der Modellbahnanlage
und dem Berufsorientierungsbe-
reich ist noch auf folgenden
Bahnhofen zugénglich: 4./6. 7.
Méser; 11./19. 7. Salzwedel;
18./20. 7. Diesdorf; 25./27. 7.,
1./3. 8. und 8./10. 8. Arendsee;
15./17. 8., 22./24. 8. und
29./31. 8. llsenburg; 5./7. 9.
Egeln; 12./14. 9. Calbe (Saale)
West; 19./21. 9. Nienburg
(Saale); 26./29. 9. Wanzleben;
3./5. 10. Magdeburg Hbf.

Der Zug wird in der Regel nach
SchlieBung der genannten Aus-
stellungstage zum néchsten Ein-
satzort umgesetzt. Die Offnungs-
zeiten sind einheitlich festgelegt:
Freitag 15-18 Uhr, Sonnabend
9-12 Uhr und 15-18 Uhr sowie
Sonntag 9-12 Uhr.

H. Sperling, Magdeburg

Ergdnzungen zu ,Auf schmaler
Spur durch die CSSR*,

.me” 11/85, S. 6ff.

Klaus Jinemann, Berlin, machte
auf Fehler in der Veroftfentli-
chung aufmerksam, die sich
durch Zeilenverschiebungen in
den Tabellen auf Seite 7 erga-
ben:

M 21.005 hatte die Fabriknum-
mer 58 737/1945. Der Umbau in
Ba/u 619 beim M 21.007 ist zu
streichen. Werner Umlauft, Er-
furt, gab folgende Ergédnzungen
zur Verteilung der CSD-Triebwa-
gen M 11in den Jahren 1938 bis
1945:

M 11 001 und M 11 002 bis 1938
Osobloha, M 11 003, M 11 004,
M 11 005, M 11 009 bis 1938 bei
CSD-Bahn Berehovo (von 9.

Mérz 1939 an MAV, von 1944 an
SZD), M 11 006, M 11 007, M

11 008 bis 1938 Jindfichuv Hra-
dec, von 1938 bis 1945 M
11001, M 11 002 und M 11 006
in DRG 136 001, 136 002,

136 003 umnumeriert, M 11 003,
M 11004, M 11 005, M 11 009
auf der 0. a. MAV-Strecke in der
Karpatho-Ukraine, M 11 007 und
M 11 008 in JindFichuv Hradec.
M 11 009 kam 1939 auf das von
Ungarn annektierte rumanische
Gebiet und wurde 1980 als Wa-
genkasten bei den CFR gesehen.
Herr Umlauft fiigt hinzu, dal
1945 sidmtliche Triebwagen in
Osobloha ausgebrannt abgestellt
waren. Eine Dampflokomotive
war ausgebrannt und umge-
stiirzt, es war die Lokomotive
Nummer 2 der Kleinbahn

Berga - Lingen — Quakenbriick.
Die Schmalspurbahnen von Jind-
fichuv Hradec wurden 1938 be-
trieblich geteilt. Jindfichuv Hra-
cec—Nova Bystfice kam zur RBD
Linz, die Strecke Jindfichuv Hra-
dec—Obrataf blieb eine Strecke

der Bohmisch-Méhrischen Eisen-

bahn (BMB), deren Personale
auch zwischen Jindfichuv Hra-
dec und Nova Bystfice einge-
setzt waren.

Vielen Dank fir die Hinweise.
E. PreuB, Berlin

Leser fragen ...

Seit wann
Dreilichtspitzensignal?

Seit langem beschiftigt mich die
vorbildgerechte Beleuchtung
von Modellbahntriebfahrzeu-
gen. So habe ich trotz eines in-

tensiv betriebenen Literaturstu-
diums noch nicht herausbekom-
men, seit wann bei der DR das
Dreilichtspitzensignal an Trieb-
fahrzeugen der DR Pflicht ist.
Waeshalb wurde bei Dampfloks
mal mit zwei und mal mit drei
Lampen gefahren?

J. Strauch, Dresden

Leser antworten ...

Signalbuch gibt AufschluR
Das Dreilichtspitzensignal (Si-

gnal Zg 1a) wurde erstmals im Si-

gnalbuch der Deutschen Reichs-
bahn vom 1. April 1959 erwéhnt.
Auf Nebenbahnen mit ungesi-
cherten Bahniibergédngen ist es
Pflicht; auf allen anderen Strek-
ken wird es gefiihrt, wenn die
Triebfahrzeuge damit ausgeri-
stet sind.

Die Neubaufahrzeuge wurden
bzw. werden bereits vom Her-
stellerwerk mit diesem Signal
ausgeristet. Demgegeniber
muBten alle Dampflokomotiven
ab 1958 durch die Reichsbahn-
ausbesserungswerke mit einer
dritten Steckdose an Rauchkam-
mertir und Tenderriickwand
ausgeriistet werden, um dort die
dritte Signalleuchte nach ent-
sprechender Befestigung an-
schlieBen zu kénnen.

Bei einigen Reko-Dampflokomo-
tiven, z. B. die mit kegelfrmiger
Rauchkammertir, wie die BR 01°
und die Lokomotiven 18 201,

19 015 und_19 022 wurden eben-
falls fest mit der Lok verbundene
Leuchten montiert. Die anderen
Damptloks verfiigen durchweg
iiber aufsteckbare Signallampen,

die als Lokbestlickungsgerat in
der Lagerwirtschaft gefiihrt wur-
den. Wenn also heute auf Haupt-
bahnen Dampflokomotiven mit
dem Regelspitzensignal Zg 1b
(zwei Stirnleuchten) angetroffen
werden, ist das auf einen zu ge-
ringen Loklaternenbestand in
den Bw zuriickzufiihren. SchlieR-
lich werden diese Lampen kaum
noch beschafft, da die Dampflok
keine Zukunft mehr hat.

W. Petznick, Magdeburg

Modellbahn-Steuerbausteine

In Ergénzung zu dem im Heft
4/1986 veroffentlichten Beitrag
tber die neuen MBS machten
wir darauf hinweisen, dal die
Ausgdnge der Schattenbahnhof-
Bausteine MBS S3.1. und MBS
$1.1 zur Ansteuerung der Wei-
chen Dauerstrom liefern. Elektro-
magnetische Impulsantriebe
ohne Endabschaltung sind daher
nur in Verbindung mit entspre-
chenden Schutzschaltungen ge-
eignet.

VEB GRW Teltow

~Historische
Rationalisierung”

) or Dem finfteigen
~ [nden jug
Lam Jugfuhrermogen 30 lofen

Damals und heute: keine Leute, keine
Leute! Aufgenommen im Schmalspur-
bahnmuseum Bahnhof Oberritters-
grin Ende juni 1984 von Stefan
Rasch, Miilsen St. Jacob.

Erst das Gehirn

einschalten...

JHilfe, rettet uns. Wir haben ein
Recht auf Leben! Tod den Elloks!” Sol-
cher und &hnlicher Bléd'sinn war tat-
sédchlich im September 1985 auf der
Tenderseitenwand der 03 0020-2 zu
lesen. AnlaR fiir diese Geistlosigkeit,
anders kann man es nicht nennen,
war die geplante Zerlegung dieser
1941 gebauten Maschine in der Ein-
satzstelle Putbus. Seit 1956 war sie
im Bw Stralsund beheimatet und
schied mit anderen Vertreterinnen
ihrer Baureihe zum Sommerfahrplan
1980 aus dem Plandienst aus. Jeder
Eisenbahnfreund wei, daB nicht

jede Maschine aufgehoben werden
kann. Bei aller Sympathie fir die
Dampflok, zu der ich mich bekenne,
sind die oben zitierten Spriiche abso-
lut fehl am Platze. Wer seinen Kopf

KOMMENTAR

zum Denken und nicht lediglich zum
.Fotoapparatumhédngen” hat, der hat
doch langst mitgekriegt, dal eine
gréBere Anzahl von Dampflokomoti-
ven der verschiedensten Baureihen
erhalten bleibt, davon einige im be-
triebsfédhigen Zustand!! Die stark be-
suchten Fahrzeugausstellungen zu

den Jubilden im vergangenen Jahr
legten doch dafiir beredtes Zeugnis
ab!! Oder denken wir an die Schmal-
spur-Traditionsbahnen! An die Son-
derfahrten! Was bei uns fiir die Tra-
ditionspflege getan wird, kann sich
wirklich sehen lassen. Auch vor 150
Jahren gab es Leute, die Uber die
Dampflokomotiven das dimmste
Zeug sagten oder schrieben. Also:
Siehe Uberschrift, dann Sprech-
oder Schreibwerk betétigen. Der
geistvolle Fan sollte nachhelfen,
wenn er auf solche geistlosen Ubel-
titer stéBt. Etwa so: Vor wenigen
Wochen wurden der 1 000. Kilome-
ter Strecke mit Fahrdraht seit dem
X. Parteitag der SED und die 125. El-
lok der BR 243 tibergeben.

Peter Kohler

me 6/86
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Hans-Joachim Schramm (Kulturbund
der DDR), Ostseebad Kiihlungsborn

Mit'm Zuckeldraww
an de See

Zum 100jahrigen Bestehen des ,,Molli”

Am 9. Juli dieses Jahres feiert die Bider-
bahn Bad Doberan—Ostseebad Kiih-
lungsborn West ihren einhundertsten
Geburtstag. Vom Volksmund in vielen
Dialekten liebevoll ,Molli“ genannt, er-
freut sich die Jubilarin bei jung und alt
groBer Beliebtheit. Dabei ibernimmt
die Bahn auch heute noch piinktlich
und zuverléssig vor allem jene Aufgabe,
fiir die sie vor 100 Jahren gebaut wurde.
Sie beférdert Urlauber. Der Giiterver-
kehr spielte bis zu seiner Einstellung im
Jahre 1969 stets eine untergeordnete
Rolle.

Seit fast 200 Jahren Badeort
Heiligendamm, Endpunkt der zunéchst
6,61 km langen Strecke, ist seit 1793 Ba-
deort. In jenem Jahr lieB Dr. Vogel,
Leibarzt des GroBherzogs Friedrich
Franz |., die ersten Badeanlagen errich-
ten. Zundchst wurden zwei Badeschitfe
gebaut, von denen aus die zahlungs-
kréftigen Gaste — andere waren nicht
erwinscht — ins Wasser gingen. Mann-
lein und Weiblein muRten dabei streng
voneinander getrennt sein, das ver-
langte die offentliche Moral.
Méglichkeiten zur Ubernachtung gab
es in Heiligendamm damals noch nicht.
Und so bewegte sich in den Sommer-
monaten ein langer Pferdewagenzug
vormittags von Doberan nach Heiligen-
damm, am Nachmittag dann in umge-
kehrter Richtung zurick.

Mit Beginn des 19. Jahrhunderts setzte
in Doberan eine rege Bautatigkeit ein.
In den Jahren 1801 und 1802 entstand
das von dem Architekten Karl Theodor
Severin entworfene und unter seiner
Leitung gebaute Salongebaude neben
dem Logierhaus. Bis 1809 wurde das
Schauspielhaus und das groRherzogli-
che Palais am Kamp fertiggestellt. Do-
beran war Sommerresidenz der GroB-
herzoge von Mecklenburg-Schwerin
geworden. Am 13. November 1872 be-
falBte sich der mecklenburgische Land-
tag auf seiner Sitzung in Malchin mit
dem Antrag zum Bau einer Pferdeeisen-
bahn von Rostock iiber Doberan oder
Warnemiinde nach Heiligendamm. Be-
reits 10 Tage spiter stimmte der Grol3-
herzog diesem Vorhaben zu. Durch die
Engstirnigkeit der in diesem Gebiet an-
sassigen Ritter und Landjunker konnte
das Projekt nicht verwirklicht werden.
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Dampfstraenbahn im Interesse

des GroBherzogs

Mit der 1883 abschnittsweisen Inbe-
triebnahme der Eisenbahn von Wismar
nach Rostock stieg die Zahl der Besu-
cher des Seebades Heiligendamm
sprunghaft an. Besonders an den Wo-
chenenden reichten die vorhandenen
Pferdedroschken nicht mehr aus, um
die Ausfligler nach Heiligendamm zu
bringen. So wurde durch die Dobera-
ner Stadtvater Anfang 1886 der Bau ei-
ner DampfstraBenbahn nach Heiligen-
damm nachdriicklich gefordert und
durch das GroRherzogtum unterstiitzt.

Der Stettiner Eisenbahnbau- und Be-

1 Damit die Besucher des Seebades Heiligen-
damm auch Griifle mit einem Dampfstraenbahn-
bild versenden konnten, wurde kurze Zeit nach In-
betriebnahme der D.H.E. diese Postkarte herausge-
geben.

2 Als Ersatz fur die in den Jahren 1923 und 1924

gelieferten Henschel-Loks 99 311 bis 99 131 wur-

den 1961 aus Werklokbestinden die SDAG Wismut
’

triebsunternehmer Lenz, der auch die
Wismar-Rostocker Eisenbahn gebaut
hatte, zeigte sich an dem Vorhaben in-
teressiert. Am 3. April 1886 beantragte
Lenz die Konzession zum Bau und Be-
trieb einer schmalspurigen Eisenbahn
zwischen Doberan Bahnhof und dem
Seebad Heiligendamm.

Wie aus den noch vorhandenen Unter-
lagen ersichtlich ist, gab es zwischen
dem GroRherzoglichen Innenministe-
rium und Lenz keine nennenswerten
Unstimmigkeiten. Trassenfiihrung und
Finanzierung waren bald gekldrt. Das
fur den Bahnbau erforderliche Geldnde
wurde durch die Stadt Doberan unent-

drei 1950 und 1951 gebaute Dn2t Gbernommen.
Zwei der damals mit den Nummern 99 331 bis

99 333 bezeichneten Loks sind noch vorhanden.
Hier die 99 331 (ab 1970 99 2331) 1966 im Bahnhof
Ostseebad Kihlungsborn West (LKM 30011/1951).
Die Lok 99 333 wurde nach Einstellung des Giiter-
verkehrs entbehrlich und 1969 ausgemustert. Der
Kessel diente im Raw ,DSF" Garlitz noch fiir statio-
nire Zwecke. i
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geltlich bereitgestellt. Jetzt muBte alles
schnell vonstatten gehen, denn der
GroBherzog wiinschte die Betriebseroff-
nung noch in der Saison 1886.

Am 25. Mai 1886 wurde mit den Bauar-
beiten begonnen. Nachfolgend einige
Ausziige aus dem Erlauterungsbericht:
«Das Planum ist 3,1 m breit, mit 0,4 m
tiefen Gridben versehen, deren Sohlen-
breite 0,3 m betrégt.

— Die Geleise in den StraBen werden
mit Haarmann’schen Oberbau verse-
hen, die Spurrinnen aufweisen.

— Das Geleis soll aus 91 mm hohen,
breitbasigen Schienen, 0,90 m Spur,
aus 1,50 m langen, 0,18 m breiten,

3

=

3 Imgleichen Jahr entstand dieses Foto mit der
99 2321 (O & K 12 400/1932) beim Verlassen des
Bahnhofs Ostseebad Kiihlungsborn West.

0,12 m hohen Schwellen, Laschen und
Hakennageln gebaut werden.”

Warum 900-mm-Spur?

Die Frage nach der ungewdhnlichen
Spurweite von 900 mm wird im Erldute-
rungsbericht gleichfalls beantwortet.
Dazu heiBt es: ,Fiir die Wahl der Spur-
weite von 0,90 m ist der Umstand maR-
gebend gewesen, daR zum Teil fiir den
Oberbau und zum Teil fiir die Betriebs-
mittel als Reserve vorhandenes Material

benutzt werden soll, um die Anlageko-,

sten moglichst einzuschrinken und die
Rentabilitdt des Unternehmens trotz der
kurzen Betriebszeit, im Jahre von 4 Mo-
naten, zu ermaglichen.”

In der auch fir heutige Verhiltnisse
kaum vorstellbaren kurzen Zeit von nur
sechs Wochen war die 6,61 km lange
Strecke fertiggestellt. Am 1. Juli 1886
stellte Lenz den Antrag zur Abnahme
der Bahn.

Am gleichen Tag war Ubrigens auch der
Lloyd-Bahnhof in Rostock Schauplatz ei-
nes feierlichen Ereignisses. Die nun

durchgehende Verbindung Berlin-
Neustrelitz—Rostock war hergestellt.
Mittags um 12.30 Uhr traf der erste
Schnellzug von Berlin kommend auf
dem Lloyd-Bahnhof ein.

Von Anfang an ein enormer Ansturm

Die Abnahme der Doberan-Heiligen-
dammer Eisenbahn (D.H.E.) fand zwei
Tage vor der Betriebseréffnung am 7.
Juli 1886 statt. Zeitgendssischen Verdf-
fentlichungen ist zu entnehmen, daR
sich die Doberaner Bevélkerung als Au-
genzeugen nahezu vollzéhlig an dieser
ersten Fahrt der Lok mit drei Wagen be-
teiligte. Die Maschine wurde von der

.
e ad

.Hohenzollern-Actien-Gesellschaft  fir
Lokomotivbau Disseldorf” mit der Fa-
brik-Nummer 304 geliefert. Dem Ange-
bot der Hohenzollern-AG gingen je-
doch Verhandlungen mit der ,Schwei-
zerischen Lokomotiv- und Maschinenfa-
brik Winterthur” voraus. Diese Firma
bot eine Lok mit anndhernd gleicher
Leistung an, allerdings zu einem hohe-
ren Preis. Dem Angebot von 15 000,-
bis 17 000,— Mark, zuziiglich 1000,—
Mark fiir den Oberflichenkondensator,
standen 14 000,— Mark der Hohenzol-
lern-AG gegeniiber. Die Entscheidung
durfte Lenz nicht schwergefallen
sein ...

Die gelieferte Lok war ausschlieBlich fir
den Einsatz als DampfstraBenbahn ge-
baut und hatte ein dementsprechendes
Aussehen. Das Triebwerk, zweifach ge-
kuppelt, war voll verkleidet (Abb. 1).
Die Lok wurde zunédchst mit der Be-
triebs-Nummer 1, spater 1001, gefiihrt.
Schon wenige Wochen nach Inbetrieb-
nahme der Dampfbahn reichten die vor-
handenen Betriebsmittel nicht mehr
aus, um dem zeitweise enormen An-
sturm von Reisenden zu bewdltigen.
Lenz bestellte im Dezember 1886 eine
zweite Lok und vier weitere Reisezug-

wagen. Zur Saisonerdffnung am 15. Mai
1887 waren dann sieben ausschlieBlich
von der Kdlner Firma Herbrandt gelie-
ferte Wagen vorhanden.. Hinzu kam
auBerdem noch ein zweiachsiger und
ebenfalls in Koln gebauter Gepackwa-
gen, der durch die groRartige Unterstiit-
zung der Werkabteilung Perleberg des
Raw Wittenberge und der Konstruk-
tionsabteilung des Raw Wittenberge
wieder betriebsfahig hergerichtet wer-
den konnte und heute mit der alten Be-
triebsnummer D.H.E. 71 bei Traditions-
fahrten im Zugverband mitlauft.

Von 1886 bis 1968 auch Bahnpost

Am 17. Juli 1886 wurde die Bahnpostbe-
férderung aufgenommen und auch
nach der Verlingerung der Bahn im
Jahre 1910 weitergefiihrt. Erst 1968
Ubernahmen StraBenfahrzeuge diese
Aufgabe.

Der Bahnbau hatte an Gesamtkosten
254 688,24 Mark erfordert. Das Unter-
nehmen war sofort rentabel. Beweis da-
fur ist der erste Bericht Gber die Verwal-
tung der Schmalspurbahn. Nach Abzug
aller Ausgaben verblieb trotz der
kurzen Betriebszeit von Juli bis Septem-
ber 1886 ein Gewinn in Héhe von 4 000
Mark. Im zweiten Betriebsjahr betrug
der UberschuR rund 10 300 Mark.
Obwoh! die Konzessionsbedingungen
der Firma Lenz die Betriebsrechte fir 15
Jahre gewdhrten, kaufte die GroRher-
zogliche Regierung im Jahre 1890 die
Bahn mit allen ihren Aniagen und Be-
triebsmitteln.

Damit wurde die Baderbahn Staatsei-
gentum und von der Mecklenburgi-
schen Friedrich-Franz-Eisenbahn
(M.F.F.E.) verwaltet.

Ab 1910 bis nach Brunshaupten

bzw. Arendsee '

Neidvoll registrierten die Einwohner
der Gemeinden Brunshaupten, dem
heutigen Ostseebad Kiihlungsborn Ost,
und Arendsee, dem heutigen Ostsee-
bad Kihlungsborn West, den wirt-
schaftlichen Aufschwung des Seebades
Heiligendamm. Zwar wuchs die Zahl
der Badegaste auch in diesen Orten
stdndig, doch An- und Abreise waren
beschwerlich und unbequem. Sowohl
von Hamburg als auch von Berlin gab
es bis Kropelin gute Eisenbahnverbin-
dungen. Dann jedoch hieB es meist um-
steigen auf Pferdewagen. Der Zustand
der Chaussee durch die Kihlung von
Kropelin nach dem etwa 6 km entfern-
ten Brunshaupten trug keinesfalls dazu
bei, daB sich die Reisenden ausschlieR-
lich auf die landwirtschaftlichen Schan-
heiten konzentrieren konnten ... Um so
mehr war der Wunsch nach einer Eisen-
bahnverbindung verstandlich. Am 9.
Dezember .1899 befaRte sich der meck-
lenburgische Landtag mit dem Angebot
der ,Baltischen Elektrizitatsgesellschaft
in Kiel", die vorhandene Schmalspur-
bahn ab Seebad Heiligendamm iiber
Hinterbollhagen, Niedersteffenshagen,
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Brunshaupten und Arendsee nach Me-
chelsdorf zu verlangern und zu elektrifi-
zieren. In Mechelsdorf hétte AnschluR
an die seit 1889/90 bestandene und
ebenfalls 900-mm-spurige Riibenbahn
bestanden. Landtag und GroRherzog
gaben dem Projekt noch am gleichen
Tage ihre Zustimmung. Technische
Méngel und finanzielle Schwierigkeiten
fuhrten jedoch zum Scheitern. In den
drei Badeorten Fulgen, Brunshaupten
und Arendsee griindeten die Gemein-
devorstinde einen Badeverein, den
man durchaus als einen Vorldufer der
heutigen  Kurverwaltung betrachten
kann. Gemeinsam forderten sie die Ver-
langerung der bestehenden Bahn von

4 Zum 100jahrigen Bestehen des ,Molli” steht

nun auch auf 900-mm-Spur ein Salonwagen bereit.
Die Perleberger Eisenbahner bauten diesen Wagen
(Nummer 990-316 [T]) auf dem Fahrgestell eines
ausgedienten Guterwagens vollig neu auf.

Fotos: Verfasser (4): Sammiung des Verfassers (1);
K. Kieper, Ahrensfelde (2); R. Steinicke, Dresden (3).

Heiligendamm bis in die drei Orte.
AuBerdem gab es noch eine gréRBere In-
teressengruppe -von GroBbauern und
Grundbesitzern, die statt einer Bahn
den Bau einer Chaussee von Heiligen-
damm nach Brunshaupten wiinschten.
Und schlieBlich setzten sich die Stadtvi-
ter von Bltzow und Kropelin fur eine re-
gelspurige Eisenbahn Bitzow— Krope-
lin—Brunshaupten ein. Im Oktober 1908
mufte die groRBherzogliche General-Ei-
senbahn-Direktion Schwerin (G.E.D.)

zwischen dem ersten und dritten Pro-

jekt entscheiden. Mit mecklenburgi-
scher Grindlichkeit, oftmals als Lang-

samkeit des Denkens miRverstanden,
wurden die Vorschlige gepriift.
SchlieBlich entschied man sich fur die
Verldngerung der bis Heiligendamm
bestehenden Strecke.

Die dazugehorige Begriindung der
Sachverstandigen der G.E.D. Schwerin
wurde wéhrend der Sitzung des meck-
lenburgischen Landtages am 18. De-
zember 1908 als Vorlage eingebracht.
Hier war nun iiber den Bahn- oder
Chausseebau zu entscheiden. Nach
stirmisch gefiihrter Debatte am Nach-
mittag des gleichen Tages stimmte der

Landtag dem Bahnprojekt zu. Mit Jubel
und Begeisterung wurde in Brunshaup-
ten und Arendsee diese Nachricht auf-
genommen und noch am Abend wiirdig
gefeiert. Grundstiicks- und Finanzie-
rungsprobleme wurden ebenso wie Fra-
gen der Trassenfihrung schnell geklart.
Einige Anlieger waren nicht bereit, den
erforderlichen Baugrund zu den von
der G.E.D. genannten Bedingungen ab-
zugeben. Auf der Grundlage des Enteig-
nungsgesetzes vom 29. Marz 1845
wurde in diesen Fillen nachgeholfen.
Die Werteinschétzung oblag einer ei-
gens dazu ernannten Enteignungskom-
mission, die jedoch aus gutem Grund
erst eine Woche nach der Inbetrieb-
nahme der Strecke ihre eigentliche Auf-
gabe libernahm.

Nun auch Giiterverkehr

Am 12. Mai 1910 wurde der zweite,
rund 8,8 km lange Abschnitt von Heili-
gendamm nach Arendsee erdffnet. Seit
diesem Tage verkehren die Ziige auf
der nun 15,4 km langen Strecke ganz-
jahrig.

Hinzu kam jetzt der Giiterverkehr, er
hatte aber zu keiner Zeit iberragende
Bedeutung. Vor allem landwirtschaftli-
che Erzeugnisse, Dingemittel, Kohle
und Baumaterial waren zu-transportie-
ren. Bis zum Ausbruch des ersten Welt-
krieges wychs durch die giinstige Ba-
derbahnverbindung die Zahl der Bade-
gaste stetig.

Mitte der 20er Jahre — also einige Zeit
nach Ubernahme der Schmalspurbahn
durch die Reichsbahn — sollte die
Strecke regelspurig ausgebaut werden.
Dieses Projekt wurde jedoch wegen
technischer und finanzieller Schwierig-
keiten verworfen.

Traditionszug und Salonwagen

Jetzt, im 100. Jahr ihres Bestehens, ist
der Baderbahn eine fir lange Zeit gesi-
cherte Zukunft gewifl. Sie zdhlt be-
kanntlich zu jenen Schmalspurbahnen
unserer Republik, die langfristig erhal-
ten bleiben.

Fir Traditionsfahrten stehen vier Reise-
zugwaren alter Bauart mit Oberlichtauf-
bau, ein zwei- und ein vierachsiger
kombinierter Post-Gepackwagen und je
ein Giterwagen der Gattungen GGw
und OOw bereit. Aus Rahmen und
Drehgestellen eines ausgemusterten
GGw entstand in der Werkabteilung
Perleberg ein Salonwagen mit Moderni-
sierungsaufbau (Abb. 4). Dieses Fahy-
zeug wird bei Sonderfahrten, die von
der Deutschen Reichsbahn und der In-
teressengemeinschaft Eisenbahnge-
schichte beim Kulturbund der DDR or-
ganisiert werden, dem Traditionszug
beigestelit. Durch den Feriendienst des
Freien Deutschen Gewerkschaftsbun-
des und das Reisebiiro der DDR wird
dieser Wagen dariiber hinaus ganzjah-
rig genutzt!

Quellenangaben

{1} Unterlagen aus dem Staatsarchiv Schwerin

{2) Unterlagen aus dem Verwaltungsgebiet der Reichs-
bahndirektion Schwerin

. Molli” als Modell

Die Gruppe Modellbau der Interessenge-
meinschaft Mecklenburgische Eisenbahnen
im Kulturbund der DDR beschaftigt sich mit
dem Nachbau des ,Molli" im MaRstab 1:87.
Dazu gehéren auch die auf dem Foto zu se-
henden Fahrzeuge.

Wihrend der Festveranstaltung zum 100jah-
rigen Jubildum der Baderbahn werden unter
anderem diese Fahrzeuge in einer Ausstel-
lung zu sehen sein.

Foto: |. Schaft, Ostseebad Kihlungsborn
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Hartmut Stange, Dresden

Die Baureihe 50
im Bahnbetriebswerk
Nossen

Um die vor ihrer durchgehenden Elek-
trifizierung teilweise noch eingleisige
Strecke Leipzig—Riesa—Dresden (L/D)*
zu entlasten, bestand vor 1970 im Guter-
zugverkehr zwischen den beiden be-
deutenden Rangierbahnhéfen Engels-
dorf und Dresden-Friedrichstadt ein in-
teressanter Richtungsverkehr. Durch-
gangsgiiterziige von Leipzig nach Dres-
den fuhren grundsitzlich Gber die
Strecke L/D*. Ziige von Dresden ver-
kehrten dagegen auf der Strecke Bors-
dorf — Coswig (B/C*) tiber Nossen — D6-
beln — GroBbothen nach Leipzig. An
diesem Ringumlauf waren die Bahnbe-
triebswerke Dresden-Friedrichstadt und
Engelsdorf mit Lokomotiven der Bau-
reihe 58% sowie die Bahnbetriebswerke
Riesa, Dobeln und Nossen mit der Bau-
reihe 58%%5102'  beteiligt. Weiterhin
setzte das Bahnbetriebswerk Engelsdorf
fur leichte Ziige auch Loks der BR 52
ein.

Nossen bekommt die Baureihe 50

Bei der Deutschen Reichsbahn verrin-
gerte sich zum Ende der 60er Jahre der
Unterhaltungsbestand der Baureihe
582451021 infolge von Ausmusterungen
sehr stark. Auf diese Baureihe konnte
im Bahnbetriebswerk Nossen durch die
Aufnahme des durchgehenden elektri-
schen Zugbetriebes auf der inzwischen
wieder zweigleisig ausgebauten Strecke
L/D* verzichtet werden. Die schweren
Zugforderungsleistungen zwischen
Dresden-Friedrichstadt nach Engelsdorf
tibernahmen  elektrische  Triebfahr-
zeuge, und der sogenannte Ringumlauf
eriibrigte sich. Fir die Bespannung der
verbleibenden Nahgiterziige reichten
die leichteren Zwei-Zylinder-Loks der
Baureihe 50 aus. Durch ihre mittlere
Kuppelachsmasse wvon 15,3t waren
diese Maschinen auf allen Strecken frei-
ziigig einsetzbar.

Bereits mit Beginn des Winterfahrplan-
abschnittes 1969/70 wurde im Bw Nos-
sen der Umlauf der Baureihe 58 von ur-
spriinglich acht Planloks auf vier Ma-
schinen gekiirzt. Gleichzeitig entstand
fir die BR 50 ein Umlauf mit drei Plan-
loks und einer Rangierlok. Die erste Lo-

-

* Bahnamtliche Abkirzung fir Strecken der Koniglich
Sichsischen Staatseisenbahnen, die auch heute noch in der
Rbd Dresden Anwendung findet.

komotive der BR 50 wurde allerdings
mit der 50 1002 erst am 20. Oktober
1969 von Zwickau nach Nossen umbe-
heimatet. Da anfangs noch nicht genii-
gend Maschinen der BR 50 vorhanden
waren, wurden auch die Personenzug-
loks der BR 23" (spater 35'), teilweise
sogar noch die letzte betriebsfahige
Nossener Lok der BR 38, die.38 308, im
Giiterzugdienst eingesetzt. Mit Beginn
des Sommerfahrplanabschnitts 1970
wurde durch das Bw Nossen infolge des
elektrischen Betriebes zwischen Dres-
den und Leipzig keine Lok der BR 58
1

1 Inden |Jahren 1982 bis 1984 verkehrte der P
15768 von Nossen nach Riesa freitags und sonntags
mit zwei Dampflokomotiven. Wihrend die Zuglok
35 1113 den E 944 weiter nach Dessau zog, fuhr die
Vorspannlok der Baureihe 50 mit dem P 3946 als
SchluBlok bis Graditz. Das Foto zeigt die beiden
Nossener Maschinen 50 1298 und 35 1113 beim
Umsetzen im Bahnhof Riesa am 6. Mai 1983.

50 1298 wurde 1941 von der Berliner Maschinen-
bau AG, vorm. Schwartzkoptf, mit der Fabriknum-
mer 11 592 an die Deutsche Reichsbahn geliefert.

mehr fir den Planeinsatz bendétigt. Mit
der Abgabe der 58 1132 am 27. August
1970 an das Bw Zwickau und dem Ab-
gang der 58 1732 am 1. Oktober 1970
in den Schadpark war die Zeit dieser
Baureihe in Nossen vorbei. Lediglich im
Winter 1973/74 war die 58 1094 noch-
mals fiir Heizzwecke in Nossen einge-
setzt.

Einsatz im Giiterzugdienst

Seit dem 31. Mai 1970 bestand im Bw
Nossen fur den Giiterzugverkehr ein
Umlauf mit sechs Planlokomotiven der
BR 50, der ab 23. Mai 1971 auf fiinf Lo-
komotiven reduziert wurde. Dabei han-
delte es sich um nichtrekonstruierte
Maschinen, die zu diesem Zeitpunkt
zum groBten Teil in der Rbd Dresden
beheimatet waren. Bis zum Eintreffen
der ersten zwei Dieselloks der BR 106
im Jahre 1971 war eine weitere 50er im
Rangierdienst auf dem Bahnhof Nossen
sowie fur Ubergabefahrten erforder-

lich. Aufgrund ihres geschlossenen
Flihrerhauses wurde ibrigens meist die
50 3027, spéter auch die 50 1284, fir
diese Zwecke genutzt. Die Hauptlei-
stungen erbrachte die BR 50 vor Nahgii-
terziigen zwischen Nossen und Dres-
den-Friedrichstadt, Riesa, Elsterwerda,
Dobeln sowie GroRbothen. Einen
durchgehenden Giterzugverkehr tber
die Rbd-Grenze hinter GroRbothen gab
es nicht mehr. Weiterhin bespannten
die Nossener 50er die Nahgliterziige
von Rolwein (ber Berbersdorf nach
Karl-Marx-Stadt-Hilbersdorf sowie die

damals noch verkehrenden Guterziige
zwischen Nossen und Freiberg. Reise-
zugleistungen blieben fir diese Loks
eine Ausnahme. Lediglich auf der
Strecke zwischen Dobeln und GroRbo-
then sowie zwischen Riesa und Elster-
werda-Biehla verkehrten Personenziige

" in einigen Fahrplanabschnitten mit Lo-

komotiven der BR 50. Die Bespannung
des im Bw Nossen stationierten Hilfszu-
ges teilten sich Lokomotiven der Baurei-
hen 50 und 35,

Von 1970 bis 1975 war der Lokbestand
der Baureihe 50 in Nossen mit rund 10
Maschinen relativ konstant. Zu- und Ab-
gdnge gab es nur selten. Seit Mitte der
70er Jahre gehérten die nicht rekon-
struierten Lokomotiven der BR 50 be-
reits zum Auslaufbestand der Deut-
schen Reichsbahn. In den Bahnbetriebs-
werken Dresden sowie Reichenbach
(Vogtland) mit seinen Einsatzstellen
Zwickau und Werdau konnte durch den
voranschreitenden  Traktionswechsel
auf den weiteren Einsatz der BR 50 ver-
zichtet werden. Auch das Bw Karl-
Marx-Stadt kiirzte den Dampflokeinsatz.
Im Bw Nossen dagegen war ein voll-
stdndiger Traktionswechsel noch nicht
geplant. In den |ahren 1975 bis 1977
wurden zwar alle Nossener Maschinen
der BR 35" durch Dieselloks der BR 110
abgelést, doch die Baureihe 50 sollte
noch weiterhin eingesetzt werden. Um
durch Ausmusterung dieser Maschinen
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Ubersicht der beim Bahnbetriebswerk N beheimateten Lokomotiven der Baureihe 50
(Stand 31. Mérz 1986) .
Nr. Herkunft  Bestand in Nossen Abgang Ausmusterung  Zerlegebestitigung

von an genehmigtam  am
50 1002 Bw Zwi 20. 10. 69-31. 12, 85 z-Park — -
50 1005 Bw Km 17.12.77-26. 3.79 z-Park 3779 31, 1. 80 Bw Rie
50 1237 Bw Dre 1.12.70-12. 9.72 Bw Km

Bw Km 25. 8.76- 9. 2.78 z-Park 4. 4.78 .78
501284 Bw Dre 14. 1.71-10.11.73 Bw Km

Bw Km 23. 7.75-15. 4.76 z-Park 7. 5.76 30. 6.76 Raw Mei
50 1298 -Bw Rie 1. 1.80-29.12. 83 z-Park 14. 6.84 16. 11. 84 TE Zwi
50 1308 Bw Km 26. 6.70-15.11.73 Bw Km .
50 1333 Bw Zwi 30. 5.70-29. 6.77 z-Park 19. 8.77 15. 11. 77 Raw Mei
501387 BwKm 6. 9.77-24. 10,77 z-Park  15.11.77 31. 8.78RawCs
50 1388 Bw Rch 7. 6.78— 4.11.79 z-Park 13.12.79 24. 6.80
50 1432 Bw Rch 19. 5.78-10. 8.79 z-Park 1)
50 1504 Bw Dre 1. 3.71-24.10.77 z-Park  15.11.77 31, 1.78RawCs
501694 Bw Dre 9.10.70-13. 5. 7 Bw Rie
50 1851 Bw Dre 19. 6.75-19. 2.77 z-Park 24. 3.77 30. 6.77 Raw Mei
50 1945 Bw Dre 5 1M.77- 79 z-Park 14, 5.79 15. 6. 79 Raw Mei
501992 Bw Rch 27.12.69-22.12. 79 Bw Dre
50 2146 Bw Dre 1. 6.70- 9.12.79 Bw Fko
502347 Bw Dre 19. 6.75-24.10. 77 z-Park  15.11.77 31. 1.78RawCs
502349 BwKm 23. 5.75- 6. 6.77 z-Park 19. 8.77 15. 11. 77 Raw Mei
502378 BwKm 6. 8.76- 6. 6.77 z-Park 19. 8.77 15. 11, 77 Raw Mei
50 2407 Bw Km 25. 8.76- 6.11.79 Bw Gla
502416 Bw Rch 6. 5.78- 7. 2.79 z-Park 24, 4.79 15. 6. 79 Raw Mei
502641 Bw Dre 19. 6.75-25. 9.77 z-Park 477 15. 12. 77 Raw Cs
50 2948 Bw Dre 19. 6.75-23. 7.78 z-Park 2
503014 Bw Rch 19. 5.78-25.10.79 Bw Dre
503027 Bw Dre 11. 6.70-31. 5.78 z-Park 24.10.78 10. 12. 78 Raw Mei
503093 BwAue  19. 11, 69-13. 10. 77 Bw Km
503108 BwKm 25. B.77-25. 9.77 z-Park 4. 11.77 15. 12. 77 Raw Cs
503109 Bw Rch 1. 7.70-21, 8.70 Bw Km
503113 Bw Dre 28. B.75-31. 5.78 z-Park 24.10.78 10. 12. 78 Raw Mei
503138 BwGla 2. 6.70-31. 5.81 z-Park 17. 8. 81 15. 12.-81 Bw Dre
503529 Bw Stl 30. 10. 81-20. 9.85 Bw Gla 4
503536 Bw St 28. 11. 81—
503539 Bw Gt 29. 9.78-15. 2.84 Bw Rch

Bw Rch 3. 5, 84~
50 3540 Bw Sti 19. 11. 81—
503551 Bw St 30. 10. 81-29. 5.85 Bw Gla
503554 BwMbg 18.10.78- 7. 8.80 Bw Wsm
50 3565 Bw Dre 18. 10. 83-22. 10. 84 Bw Dre

Legende: Cs — Cottbus, Dre — Dresden,

50 3581 Bw Swi 27. 9.78- Fko — Frankfurt {0.), Gla - Glauchau,
50 3603 Bw Dre 19, 10. 84— Gt — Gusten, Hib — Halberstadt, Km —
50 3647 Bw Km 4, 1. 86— Karl-Marx-Stadt, Mei — Meiningen,
503657 Bw Qeb 1.10. 78-22. 5.85 Bw Gla Mbg — Magdeburg, Oeb — Oebisfelde,
50 3658 Bw Gt 1. 10. 78-26. 6. 81 Bw Rch Rch — Reichenbach (V.), Rie — Riesa,
503668 Bw Mbg 31. 5, 78-30. 5.80 Bw Whbg Stl - Stendal, Swil — Salzwedel,
503673 BwHIb 24, 6.78-12. 3. 82 Bw Km  Wsm — Wismar, Zwi — Zwickau (heute

Bw Km 5. 5.82- 1. 6.82 Bw Dre  Einsatzstelle des Bw Reichenbach [V.])
1) am 17. 10. 1979 als Dampfspender an Strumpfkombinat ESDA verkauft
2) am 28. 11. 1978 als Dampfspender an VEB GOTHANA Miihlhausen verkauft
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2 Lok 50 2416 in ihrem letzten Heimat-Bw Nossen
am 14. Oktober 1978. Die Maschine besaR seit 1968
einen Giesl-Ejektor, mit dem die Deutsche Reichs-
bahn auch 52 andere Altbau-50er ausristete.

50 2416 wurde im Jahr 1942 von Krauss-Maffei mit
der Fabriknummer 16291 in UK-Ausfilhrung ge-
baut.

3 Lok 50 3014 im Juni 1978 in Braunsdorf-Lichten-
walde mit einem der letzten Nahgiiterziige, die das
Bw Nossen nach Karl-Marx-Stadt-Hilbersdorf be-
spannte. Die Maschine wurde 1942 in Ubergangs-
kriegsausfihrung von der Maschinenfabrik Esslin-
gen hergestellt.

den Bestand an betriebsfahigen Loks zu
halten, erhielt das Bw Nossen aus ande-
ren Bahnbetriebswerken der Rbd Dres-

‘den weitere 50er.

Im Juni 1975 konnte das Bw Nossen die
letzten Betriebsloks der BR 50 aus dem
Bw Dresden (bernehmen. Spater
folgten auch freigewordene Maschinen
aus den Bahnbetriebswerken Reichen-
bach und Karl-Marx-Stadt. Die meisten
dieser Loks fuhren noch bis zum Ablauf
ihrer Kesselfrist und wurden danach so-
fort ausgemustert. Zum Ende der 70er
Jahre war Nossen zu einem typischen
Auslauf-Bw fir Dampflokomotiven ge-
worden. In dem relativ kurzen Zeitraum
von 1975 bis 1979 wurden 18 Altbau-
50er in das Bw Nossen umgesetzt und
19 hier auch ausgemustert.

Rekolokomotiven in Nossen

Noch im Jahre 1977 waren alle 136 rost-
gefeuerten Rekoloks der Baureihe 50%%
in den Bahnbetriebswerken der Rbd
Magdeburg beheimatet. Durch den ver-
starkten Einsatz von Diesellokomotiven
wurden dort einige dieser Maschinen
entbehrlich und an andere Rbd-Bezirke
abgegeben.

Auch Nossen profitierte von diesem
Lokiberschuf. Durch die Zufuhrung
von Reko-50ern konnte hier der Be-
stand an Altbaumaschinen weitestge-
hend ersetzt werden. Den Anfang
machte die 50 3668, die am 31. Mai
1978 vom Bw Magdeburg tber das Raw
Meiningen nach Nossen gelangte. Als
in den ersten Oktobertagen des |ahres
1978 mit den in einem Lokzug beweg-
ten 50 3539, 50 3581, 503657 und
50 3658 aus dem Raw Meiningen gleich



eisen
bahn

fahrzeugarchiv

=

5

4 50 3529 (ex 50 1091) auf der Drehscheibe des
Bw Nossen am 28, August 1985

5 Die Lok 50 3540 (ex 50 2226) wartet am 29
August 1985 auf ihren nachsten Betriebseinsatz in
der Triebfahrzeugeinsatzstelle Dobeln

6 Personenzug 7768 nach GroBbothen mit der
MNossener 50 3539 (bis 1959 50 2273) am 18. Juni
1985 im Bahnhof Dobeln

7 Neben den Lokomotiven der BR 50 ist in Nossen
gelegentlich auch eine Schmalspurlok zu sehen
Samtliche auf den Strecken Oschatz — Kemmlitz,
Radebeul Ost — Radeburg und Freital-Hainsberg -
Kurort Kipsdorf verkehrenden Loks gehoren zum
Bestand des Bw Nossen. Hier die nach Nossen zur
Wartung geholte 99 1793 der Strecke Radebeul
Ost — Radeburg am 5. Juli 1985, links die orange
lackierte 110 971

Fotos: Verfasser (1, 2, 4 bis 6); H. Fritzsche, Karl
Marx-Stadt (3); V. Emersieben, Berlin (7)
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vier Rekoloks in Nossen eintrafen,
wurde der Einsatz nichtrekonstruierter
Loks der BR 50 stark reduziert.
Lediglich die 50 2416 stand noch bis
zum 5. Dezember 1978 unter Dampf.
Erst im Friihjahr 1979 gab es flr einige
Altbaumaschinen nochmals kurze Be-
triebseinsitze.

Der Sommerfahrplan 1979 brachte fur
das Bw Nossen einschneidende Kiirzun-
gen im Giterzugverkehr. Die Bespan-
nung der Nahgiterziige zwischen Nos-
sen und Dresden-Friedrichstadt wurde
an.das Bw Dresden abgegeben. Auf der
Strecke von RoRwein nach Niederwiesa
tibernahm das Bw Karl-Marx-Stadt samt-
liche Zugférderungsleistungen. Somit
wurden vom Bw Nossen ab 27. Mai
1979 nur noch zwei Planloks der Bau-
reihe 50 bendtigt. Allerdings waren
wahrend der Briickenbauarbeiten in
Frankenberg vom 13. August 1979 bis
zum 18. November 1979 nochmals zu-
sédtzlich zwei Nossener 50er im Einsatz.
Bis Januar 1980 konnten fast alle Altbau-
loks der BR 50 zur Verschrottung oder
als Heizloks in andere Bahnbetriebs-
werke abgefahren werden. Als statio-
nare Heizlok verblieb die 50 3138 im Bw
Nossen, die hier noch bis zum Friihjahr
1981 ihren Dienst versah. Ebenfalls zu
Heizzwecken fiir die Baumechanik Rade-
beul auf dem Geldnde der Triebfahr-
zeugeinsatzstelle Débeln wurde im Ja-
nuar 1980 die 50 1298 dem Bw Nossen
zugeordnet und von hier aus auch
unterhalten. Weiterhin befand sich
noch die 50 1002 als Altbaumaschine in
Nossen. Diese Lok gehorte zwar seit
dem 1. Februar 1980 zum Schadpark,
wurde aber im Rahmen einer Zwischen-
untersuchung im August 1980 durch
das Raw Meiningen nochmals aufgear-

beitet. Seitdem war sie wieder oft vor
planmaBigen Zligen anzutreffen. Im Ok-
tober 1980 erhielten fiir Heizzwecke
auch einige andere Altbau-50er noch-
mals eine Haupt- oder Zwischenunter-
suchung, darunter die Nossener
50 1298, die bis Ende 1983 im Betriebs-
park verblieb.

Der Februar 1981 brachte aufgrund ei-
ner zeitweilig sehr komplizierten Stein-
kohlensituation recht plétzlich die Ab-
stellung vieler rostgefeuerter Dampflo-
komotiven der Deutschen Reichsbahn.
Die Rbd Dresden verzichtete sogar vol-
lig auf den weiteren Einsatz regelspuri-
ger Dampflokomotiven. Seit dem 23. Fe-
bruar 1981 setzte daher auch das Bw
Nossen keine Triebfahrzeuge der Bau-
reihe 50 mehr ein.

Betriebseinsatz seit Dezember 1981

Um volkswirtschaftlich wertvolle flis-
sige Brenn- und Treibstoffe einzuspa-
ren, veranlaRte zum Jahresende 1981
die Rbd Dresden, einige Dampflokomoti-
ven wieder im Betriebsdienst einzuset-
zen. Dabei war das Bahnbetriebswerk
Nossen abermals fiir den Dampflokein-
satz vorgesehen. Zuvor wurden in den
Monaten Oktober und November 1981
vom Bw Stendal vier weitere Rekoloks
der BR 50%*% nach Nossen umstatio-
niert. Seit dem 1. Dezember 1981 fuh-
ren dann wieder zwei Maschinen der
BR 50 in den alten Nossener Dampfpla-
nen. Eine weitere 50er wurde mit Perso-
nal des Bw Dresden besetzt und be-
spannte vor allem die Nahgiterziige
zwischen Dresden-Friedrichstadt und
Nossen.

Fir Reisezugleistungen nach Riesa
wurde vom Bw Nossen seit dem
15. Mérz 1982 eine dritte Lok der BR 50

eingesetzt. Auch das Bw Dresden be-
setzte von diesem Tag an eine zweite
Nossener 50er fiir Guterzugleistungen
im Raum Dresden. Diese vom Bw Dres-
den gefahrenen Dampfleistungen ent-
fielen aber wieder zum Sommerfahr-
plan 1982. Durch die weitere Elektrifi-
zierung im Bahnhof Meifen konnten
Giterziige von Dresden nach Nossen
mit Elloks bis Meilen gefahren werden.
Seit 1981 wurden meistens Rekoloks
der BR 50%% eingesetzt. Eine Ausnahme
bildete im Plandienst die immer vorbild-
lich gepflegte 50 1002 sowie der kurze
Einsatz der 50 1298 von Oktober 1982
bis Mai 1983.

Die aktuellen Dampflokumlaufe des Bw
Nossen werden im ,me" laufend verof-
fentlicht.

Der Vollstandigkeit halber sei noch er-
wahnt, dal in Nossen bereits vor 1969
Lokomotiven der Baureihe 50 beheima-
tet waren. Nach (4) erhielt das Bw Nos-
sen die 1941 bei der Berliner Maschi-
nenfabrik AG gebauten 50 1824 bis
50 1829 als Erstzuteilung. Uber ihren
Einsatz liegen aber keine weiteren amtli-
chen Unterlagen vor.

Am 31. August 1945 gehorten zum Bw
Nossen keine Loks der BR 50, dafir
waren hier aber zu dieser Zeit 12 Loks
der BR 52.

Hinweise zu diesem Beitrag nimmt der
Verfasser dankbar entgegen.

Quellenangaben

(1) Triebfahrzeugverwendungsnachweis und Triebfahr-
zeugumlaufplane des Bw Nossen

{2) Verschiedene Betriebsbuchauszige von Lokomotiven
der BR 50

(3} Unterlagen Verwaliung Maschinenwirtschaft der Rbd
Dresden

(4) Pieper, O.: Lokomotivverzeichnis der Deutschen
Reichsbahn DB und DR, Band 4, Verlag Gustav Rohr, Kre-
feld, 1971

Lok-
einsatze

Bw Cottbus

Lokbestand: 52 3548, 52 8010,
52 8072, 52 8122, 52 8163,

52 8197; als Hzl: 44 1106,

44 1412, 44 1251, 44 1537,

44 2225, 44 2546.

Umlidufe (KBS 222): Cs (60264)
2.59, 5.28 Wt; Wf (60163) 7.55,
11.15 Cs; Cs (60262) 11.20, 14.40
Wi; Wf (60165) 18.00, 20.42 WH;
Rangierhalte in P, Ta, Jam, Wf.
(KBS 210): Cs (61274) 11.08,
11.51C; C (61214) 13.21, 15.15
DK; DK (60294) 17.18, 17.47 Fa;
Fa (44569) 21.58, 23.27 Cs.
Legende: Cs — Cottbus, Wf —
Weichensdorf, P — Peitz, Ta —
Tauer, Jam — Jamlitz, C — Calau,

DK — Doberlug-Kirchhain, Fa —
Falkenberg.
Sei (April)

Est W.-P.-Stadt Guben
Lokbestand: 52 8008, 52 8038 |
52 8036, 52 8085, 52 8090,

52 8093, 52 8110, 52 B116,

52 8121, 52 8190 (Hzl), 44 1304
Ba (April)

Bw Angermiinde

Lokbestand: 50 3693
(Dampfspender), 52 8001,

52 8024, 52 8030 (Hzl), 52 8035,
52 8053, 52 8102, 52 8126,

52 8141, 52 8187

Wege/Fi (Mai)

Bw Eberswalde
Lokbestand: 50 3648 (Hzl),
52 8031, 52 8132, 52 8133
Wege (Ende Marz)

Bw Saalfeld/Est Goschwitz
Lokbestand: 01 1531, 41 1025,

.

41 1055, 41 1125, 41 1130,
41 1150, 41 1180, 41 1182,
41 1225, 41 1273, 44 1378,
44 2196, 44 2324

Vo (Mai)

Bw Halberstadt

Lokbestand: 50 3512 (Hzl),

50 3520, 50 3552, 50 3553,

52 3556, 50 3557, 50 3559,

50 3606, 50 3632, 50 3684,

50 3700; fiinf Maschinen befin-
den sich im Einsatz.

Est Oschersleben
Lokbestand: 50 3501, 50 3531,
50 3562, 50 3631, 50 3662,

50 3705 (Hzl), 50 3708

Jan (Anfang Mai)

BR 244

Wie schon im Heft 3/1986 ge-
meldet, werden die Maschinen
dieser Baureihe umbeheimatet.
Da nicht alle Maschinen nach

Lutherstadt Wittenberg abgege-

ben werden, ergibt sich folgen-
der Bestand:

Bw Leipzig Hbf West

244 045, 244 046, 244 051,
244 054, 244 069, 244 131,
244 151

Bw Leipzig-Wahren
244 031, 244 103, 244 124,
244 127, 244 135

Bw Lutherstadt Wittenberg
(Est Rof3lau)

244 105, 244 108, 244 138,
244 137, 244 138, 244 139,
244 143

Bw Halle P
244 048, 244 128

Bw Erfurt
244 114

Est Weillenfels

244 044

Die Maschinen 244 051 und

244 054 rangieren in Gaschwitz,
Bab (Anfang April)

me 6/86 11
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Claus Schuchardt (DMV), Radebeul

Eisenbahnfreuﬁde
auf Exkursion

Jahrlich benutzen Tausende Eisenbahn-
freunde die Traditionsziige zwischen
Radebeul Ost und Radeburg. Unter ih-
nen befinden sich auch zahlreiche Ar-
beitsgemeinschaften unseres Verban-
des.

Im Oktober 1985 waren nun auch Mit-
glieder der AG 3/58 ,Traditionsbahn
Radebeul Ost—Radeburg” auf Reisen
und besuchten unter anderem die Reste
der 760-mm-spurigen Waldbahnen in
der Slowakai. Wir besichtigten das Frei-
luftmuseum in  Bystrica-Vychylovka
(Skansen), die Hronec-Bahn und die
Waldbahn in Liptovsky Hradok. Im
.me” wurde schon mehrmals (ber
diese Waldbahnen berichtet. Deshalb
soll im folgenden nur Uber den aktuel-
len Stand informiert werden.

Skansen

In Bystrica-Vychylovka, unweit von
Cadca gelegen, befindet sich ein klei-
nes ethnographisches Freiluftmuseum,
durch das eine Waldbahn fiihrt. Diese
teilweise neu trassierte Strecke gehdrte
einst zu dem rund 96 km langen Netz
der Waldbahn von Zakamenné mit der
Bahn nach Oravska Lesna. Es verband
das Orava-Tal mit der holzverarbeiten-
den Industrie in Cadca. Fin Linienbus
brachte uns vom Bahnhof Cadca direkt
bis in das Museum, wo wir bereits er-
wartet wurden. Fir uns stand ein Zug
bereit, bestehend aus der 1916 in Buda-
pest gebauten sowie mit der Fabrik-Nr.
4280 ausgelieferten Lokomotive U
45 903 (Bauart Dn2t) und dem liberdach-

ten Aussichtswagen BG 14. Die auf die-

sem Wagen befindlichen Sitze sollen
noch aus der Prager Pferdebahn-Zeit
stammen. Das Fahrzeug wurde aus zwei
Wagenkasten der ehemaligen Chorins:
kyschen SchloBbahn in Vesely n. M.
aufgebaut. Lokomotiven und Wagen
sind von der Waldbahn in Liptovsky
Hréadok Ubernommen worden. Daruber
hinaus existiert in Bystrica-Vychylovka
noch ein zweiter Zug, der aus einem

12 me 6/86

Personenwagen und der U 34 901, ei-
ner Cn2t-Lokomotive von Budapest aus
dem Jahre 1908, geliefert mit der Fa-
brik-Nummer 2165, bestand. Unser
Zug fuhr durch das Museumsgeldnde,
vorbei an einigen interessanten Fahr-
zeugen, die ebenfalls besichtigt werden
konnten. Uber zwei Spitzkehren dampf-
ten wir durch dichten Nadelwald in das
Gebirge. Wahrend der gesamten Fahrt
wurde die Lok nicht umgesetzt, die
Spitzkehren besitzen keine Umfahr-
gleise. An glinstigen Stellen gab es
Fotohalte. Derzeit ist dies wohl die ein-
zige Bahn dieser Art in der Slowakai,
die der Besucher im Betrieb erleben
1

Lok Nr. Bauart Baujahr Hersteller .  Fabrik-Nr.
U45902Dn2t 1916 . M. ALLAMVA- 4279
SUTAK
GEPGYARA
Budapesten
U 46 802 Dn2t 1942 5278
U450050n2t 1816 OGK 17

Die Strecke nach Hronec, wo Anschluf8
zu den CSD besteht (der Reiseverkehr
ist eingestelit), und ein Teil der Linie im
Vydrovatal sind noch vorhanden. Mit-
glieder gesellschaftlicher Einrichtungen
pflegen die Fahrzeuge und Anlagen. Sie
wiinschen auch im Interesse zahlrei-

™

Svarim

5’.9my Vah

-

PLZ

Liptovshy
‘radok

e forsthaus o
haj. Raztoky
Orischaft

kann. Das Museum in Bystrica-Vychy-
lovka hat vom Friihjahr bis zum Herbst,
auler montags, gedffnet. Der Zugver-
kehr findet nur an ausgewihlten Sonn:
tagen statt. Arbeitsgemeinschaften soll-
ten sich rechtzeitig im Kysucké Lesni
museum, CSSR 02305 Nova Bystrica pri
Cadci Vychylovka, anmelden.

Waldbahn Hronec

Der Bahnhof Cierny Balog, ein Zentrum
der Hronec-Bahn, wurde als Museum
eingerichtet (siehe auch ,me” 2/84, S.
3). In der Gleisanlage sind Fahrzeuge
abgestellt, die einen Uberblick iiber die
einstigen Beforderungsaufgaben der
Bahn vermitteln. Dazu gehdren eine
Raba-Diesellok und eine Dampflok mit
einem Personen- und Giterzug. In den
Schuppen stehen betriebsfahig die
Dampfloks Nr. 1 und 5 (Baujahr 1948,
Cn2t, CKD), eine weitere Raba-Diesel-
lok und eine Rangierdiesellok, die wir in
Aktion erleben konnten. Ein Skoda-Pkw
als Schienenfahrzeug ist ebenfalls zu se-
hen. Ein Nebengebdude beherbergt
eine kleine, aber sehr informative Aus-
stellung von Dokumenten und Fotos
Uber das ehemals 125 km umfassende
Waldbahnnetz.

S
Biely Fotok Liplovska
leplicka

S
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1 Streckeniibersichiskarte Uber das Waldbahn
netz von Liptovsky Hradok

2 Fahrkarte fir die Benutzung des Waldbahnirieb-
wagens

3 Blick auf den Museumsbahnhof Cierny Balog

4 U 45 903 mit Aussichtswagen im Museums
bahnhof Cierny Balog

Zeichnung, Repro und Fotos: Verfasser
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cher Touristen die Aufnahme eines Mu-
seumsbetriebes. Doch der Eigentimer
der Fahrzeuge und Anlagen, die zustin-
dige Verwaltung der Tschechoslowaki-
schen Staatswalder ist zur Zeit noch
nicht in der Lage, diesem Anliegen
nachzukommen.

Der Museumsbahnhof Cierny Balog ist
nur nach vorheriger Anmeldung zu be-
sichtigen. Ab Brezno bestehen gute

Busverbindungen. Die Anschrift: Stre-
doslovenske statne lesy Lesny zarod,
CSSR 976 52 Cierny Balog.

Waldbahn Liptovsky Hradok (PLZ)

Hier sind in einer Werkstatt und einem
Schuppen mehrere Triebfahrzeuge und
Personenwagen abgestellt. Bemerkens-
wert ist der Triebwagen M 21 006. Er
wurde 1947 in den Tatra-Werken ge-

baut, mit der Nr. 63726 ausgeliefert und
im  regelmédBigen  Personenverkehr
nach Liptovska Teplicka (33,3 km) ein-
gesetzt. Er'befindet sich in einem guten
Zustand und soll noch betriebsfihig
sein. Von den drei Personenwagen ist

besonders der 833 interessant. Handelt

es sich doch um den ehemaligen Trieb-
wagen M 21 003. Wie bei den anderen
Bahnen kann auch hier eine der 1960
gebauten 135-PS-starken Raba-Diesel-
loks (Typ M 0.42) besichtigt werden.
Diese bei den Waldbahnen verbreiteten
Lokomotiven wurden in Gyor (UVR) ge-
baut. Die hier vorhandene tragt die Fa-
brik-Nr. 032, Ein Skoda-Pkw auf Schie-
nen vervollstandigt die Sammlung, der-
artige Fahrzeuge waren bei vielen Bah-
nen fiir Revisionszwecke vorhanden.
Ein Sonderling bei den Waldbahnloks
stellt die vorhandene, neu lackierte
Dh2-Schlepptenderlok mit der Bezeich-
nung K-C-4 dar. Sie entstand 1950 in
den Skoda-Werken (Fabrik-Nr. 2064) in-
nerhalb einer fir die UdSSR bestimm-
ten Serie. Hinzu kommen noch drei
weitere Dampfloks mit den in der Ta-
belle angegebenen Daten (S. 12 oben).
Bei allen Bahnen sind zahlreiche Giiter-
wagen vorhanden, wobei Schemelwa-
gen fir den Langholztransport dominie-
ren. Teilweise beladen, vermitteln sie
gute Vorstellungen vom harten Wald-
bahnbetrieb.

Ein Besuch der ,Waldbahnendenkma-
ler” lohnt sich. Am interessantesten ist
dabei zweifellos die Museumsanlage in
Bystrica-Vychylovka. Dennoch vermit-
teln alle Objekte einen umfassenden
Eindruck vom technischen Niveau, der
Transporttechnologie und der Lei-
stungsfihigkeit dieser Bahnen. Gut ge-
launt und voller Eindriicke fuhren wir
im Schlafwagen des R 480 von Poprad
zuriick direkt bis Dresden.

Hochster Bahnhof B

der BDZ

Der Bahnhof Avramovi Kolibi
(Avram-Hitten) in den West-
Rhodopen, mit 1 267 m (nach ei-
ner anderen Angabe 1 260 m) i.
N.N. ist die héchstgelegene Ei-
senbahnstation in der VR Bulga-
rien. Dieser Bahnhof befindet
sich an der Schmalspurbahn
Septemvri—Velingrad — Jako-
ruda— Raslog —Bansko—Dobrini-
ste.

Mit dem Bau der Strecke wurde
1923 begonnen; erst 1945
konnte er zu Ende gefihrt wer-
den. Infolge des teilweise stark

zerklifteten Geldndes gelten
Projektierung und Bau als be-
achtliche ingenieurtechnische
Leistung. Fir Eisenbahnfreunde
sind besonders die Kehrtunnel
zwischen den Stationen Sveta
Petka und Avramovi Kolibi inter-
essant. Da vor allem der Strek-
kenabschnitt Septemvri— Avra-
movi Kolibi landschaftlich recht
reizvoll ist, wird die Bahn gern
von Wanderern und Berg-
steigern benutzt, um an den FuB
des Pirin-Gebirges zu gelangen.
Die Bedeutung der Strecke fiir
die Industrie, Forst- und Land-
wirtschaft ist betrachtlich.

Text und Foto:
K. Kénig, Berlin
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Michael Behnke, Quedlinburg

Entlang der
Schwarzmeerkiiste

Die am Rande des Kaukasus gelegene
sowjetische  Schwarzmeerklste st
durch die Orte Sotschi und Suchumi
Uberall bekannt geworden. Jahrlich ver-
bringen hier zahlreiche Biirger unserer
Republik ihren Erholungsurlaub. Fiir
den Modelleisenbahner und Eisenbahn-
freund hat diese Gegend einen zusitzli-
chen Reiz: Am Kistenstreifen entlang
verlduft eine Strecke der Sowjetischen
Eisenbahnen. Diese Bahnlinie verbindet
einen Teil der Georgischen SSR mit dem
tibrigen Sowijetland. Sie beginnt in der
Hafenstadt Tuapse und verlauft durch
Sotschi, Gagra und Suchumi bis zur Sta-
tion Micha Zchahaja. Hier mindet das
Gleis in die Transkaukasische Bahn,
die von der Hafenstadt Poti kommend
tiber den SurampaR nach Thbilissi und
weiter nach Baku fiihrt. Letztere wurde
1883 in Betrieb genommen und diente
vor allem dem Abtransport des Erdols
aus der Gegend von Baku zu den
Schwarzmeerhéafen Poti und Batumi. Als
die Strecke Tuapse-Micha Zchahaja
noch nicht existierte, muten Reisende
nach Thbilissi aus dem damaligen Zen-
tralruRland den groBen Umweg uber
Grosny und Baku in Kauf nehmen.
Schon seit langem gab es Projekte fir
den Bahnbau in diesem Gebiet, aber in
Angriff genommen wurde der Strecken-
bau dieser technisch iberaus schwieri-
gen Linie erst unter der Sowjetmacht.
So begannen Ende der 20er Jahre die
Streckenarbeiten in der Hafenstadt Tu-
apse. Mehrere Bauunterbrechungen,
zuletzt bedingt durch den Grolen Va-
terlandischen Krieg, fiihrten dazu, daf
die gesamte Strecke erst 1946 in Betrieb
genommen werden konnte.

Mit 3 000 Volt

an der Kiiste entlang

Die Bahn erschlieBt die landschaftlich
schonsten Gebiete der sowjetischen
Kaukasuskiiste. Eingezwéngt zwischen
dem Schwarzen Meer und den Ausldu-
fern des Kaukasus gibt es zahlreiche
Briicken- und Tunnelbauten unter-

14 me 6/86

schiedlicher GréBe und Lénge. Ein gro-
Rer Teil der Strecke verlauft am Ufer
des Schwarzen Meeres entlang. Wo
dies nicht mdglich war, wie in Sotschi,
Gagra und Nowy Afon, wich man durch

. zahlreiche Kunstbauten in die Seitentd-

ler des Kiistengebirges aus. Der Bahn-
verwaltung obliegen zwei Direktions-
bereiche. Der nordliche Teil bis Adler
wird von der nordkaukasischen Eisen-
bahndirektion verwaltet. Fir die siidlich
von Adler iber Gagra nach Suchumi
verlaufende StraBe ist die transkaukasi-
sche Eisenbahndirektion zustindig.

Die ausschlieBlich eingleisige Strecke

Dieselloks im Rangierdienst

Der Nahverkehr wird fast ausschlieBlich
von elektrischen Triebziigen der Bau-
reihe 3P 2 Gbernommen. Sie ermégli-
chen einen schnellen und bequemen
Reiseverkehr zwischen den Stadten Tu-
apse, Sotschi und Suchumi sowie.den
an der Strecke liegenden zahlreichen
Orten. Einige elektrische Tiebzlge tra-
gen Namen bekannter Orte der
Schwarzmeerkdste.

Im Rangierdienst sind auf den gréReren
Bahnhdfen Diesellokomotiven unter-
schiedlichster Bauart eingesetzt, so in
Sotschi und Adler Diesellokomotiven

o Melitopol

Asowsches
Weer

Schwarzes
WMeer

e SChGr2iMEETGGHT
——— gaschifiefende Bolhnen
— - Republikgrenze

Roslow
o 10510
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AMaﬂm‘w\ N © Joksan

Jaimtredia

beorgische  SSR

ist mit modernen Sicherungsanlagen
ausgerlstet, wozu Lichtsignale und au-
tomatischer Streckenblock gehdren.
Anfang der 50er Jahre begann die Elek-
trifizierung  der  Bahnstrecke  mit
3 000-Volt-Gleichstrom. Zum Einsatz ge-
langen im Reise- und Giiterverkehr
Doppellokomotiven der Baureihe BA 8,
die in der Elektrolokomotivfabrik Tbi-
lissi produziert werden. Hinzu kamen in
der jiingsten Vergangenheit die lei-
stungsstarkeren Lokomotiven der Bau-
reihe BA 10. Im transkaukasischen Di-
rektionsbezirk kann man auch noch die
wesentlich &lteren Elloks der Baureihe
BA 22 M im. Zugdienst beobachten.

der Baureihen T3M 1 und T3M 2.
AuBerdem sind im Bereich der trans-
kaukasischen Eisenbahndirektion auch
Rangierdiesellokomotiven tschechoslo-
wakischer Produktion beheimatet. In
Gagra rangieren beispielsweise Maschi-
nen der Baureihe CM3 2. Die CKD-
Werke in Prag lieferten diese Lokomoti-
ven an mehrere Bahnverwaltungen,
und auch die DR kaufte 1962 zwanzig
derartige Lokomotiven fiir den Rangier-
dienst auf dem Leipziger Hauptbahnhof.
Bei uns wurden sie als Baureihe V 75
(107) in den Lokbestand eingereiht. In-
zwischen liefert die CSSR die leistungs-
stdrkere Baureihe CM3 3 an die Sowjeti-



1 Der Schnellzug Suchumi—Moskau erreicht den
Bahnhof Adler mit einer Ellok der BR BA 8.

2 Im Rangierdienst herrschen die Dieselloks der
Baureihe T3M 1 vor. Diese 1 000-PS-starken Ma-
schinen baute das Briansker Maschinenbauwerk
1958 erstmalig. Zunachst nur auf der Moskauer
Ringbahn eingesetzt, verkehren sie inzwischen in
allen Teilen der UdSSR. Als Weiterentwicklung ent-
stand spéter die T3M 2. Auch sie ist heute auf
Bahnhéfen der sowjetischen ,Schwarzmeerkiisten-
bahn" anzutreffen.

3 Geschlossener Trichterwagen zum Transport
nasseempfindlicher Schittgiiter. 67 t Lademasse
kann dieses Fahrzeug aufnehmen.

4 Dieser achtachsige Kesselwagen — aufgenom-
men im Bahnhof Adler — hat eine Lademasse von
120 t. Bei einem Vergleich mit den vierachsigen
Kesselwagen europdischer Regelspurbahnen fallen
die wesentlich gréReren Dimensionen breitspuri-
ger Eisenbahnwagen sofort ins Auge.

ol . ;

schen Eisenbahnen, die in Suchumi den
Rangierdienst iibernehmen.

Vierachser und Ganzstahlwagen

Der Wagenpark unterscheidet sich ge-
geniiber den europdischen Bahnen vor
allem durch das gréRere Profil und die
automatische Mittelpufferkupplung.
Zweiachser sind kaum noch vorhanden
und nicht mehr im reguldren Zugdienst
eingesetzt. Die Fernreisezliige bestehen
aus durchschnittlich 14 bis 16 vierach-
sigen Ganzstahlwagen. Viele Reisezug-
wagen sind im VEB Waggonbau Am-
mendorf oder Gorlitz hergestellt wor-
den. Fur den Reisezugverkehr hat der

Bahnhof Adler eine besondere Bedeu-
tung, da hier viele Fernreiseziige begin-
nen bzw. enden, wie von und nach
Moskau, Nowosibirsk und Leningrad.
Hinzu kommen verschiedene Kurswa-
genldufe aus den sozialistischen Lan-
dern. Daher gibt es hier umfangreiche
Abstellgleise fur die Pflege und War-
tung der Reiseziige. Im Glterwagen-
park der Sowjetischen Eisenbahnen do-
miniert derzeit der Vierachser mit 50 bis
60 t Lademasse. Teilweise sieht man in
den Guterziigen auRerdem schon acht-
achsige Hochbordwagen mit 125 t und
achtachsige Kesselwagen mit 120t La-
demasse.

Modern und leistungsfihig

Auch die Strecke Tuapse—Micha Zcha-
haja prédsentiert dem Besucher ein
Stick moderne und leistungsfahige Ei-
senbahn in der Sowjetunion. Immer
wieder ist man von der Sauberkeit der
Bahnanlagen und Fahrzeuge beein-
druckt. Die Anforderungen an den
Schienenstrang entlang der Schwarz-
meerkiiste werden in Zukunft weiter
wachsen. Er wird die steigenden Trans-
portaufgaben der Wirtschaft iberneh-
men.

Zeichnung: Archiv; Fotos: Verfasser (1, 3und 4),
Archiv (2)

me 6/86 15



modell
cisenbahner

,aktuell

Zum 6. Verbandstag des DMV

Mehr als
nur ein Hobby

Im Gesprédch mit Heinz Haase,
Vorsitzender der Kommission
.Nahverkehrsfreunde”

beim Présidium des DMV

~me”: Sie sind mit unserem Verband
schon viele Jahre verbunden und Ihrem
Aufgabengebiet ,Nahverkehr” treu

geblieben.
Heinz Haase: Wahrend des 2.
Verbandstages — er fand 1970 in

Schwarzburg statt — wurde ich Ehren-
mitglied des DMV. Von Anfang an galt
meine Aufmerksamkeit und Unterstit-
zung besonders dem Wiederaufbau,
der Erhaltung und dem Einsatz histori-
scher Straenbahnfahrzeuge. Hohe-
punkte waren fir mich dabei die Aktivi-
titen zum MOROP-KongreR 1971 in
Dresden, zur Feier 100 Jahre StraRen-
bahn in Dresden 1972, zum 3. Ver-
bandstag 1974 in Dresden sowie zum 4.
Verbandstag 1978, wiederum in der El-
bemetropole. Folgerichtig beschloR das
Prasidium unseres Verbandes im Jahre
1979, eine Kommission ,Nahverkehrs-
freunde” zu bilden.

.~me”: Seitdem sind Sie deren Vorsitzen-
der und natiirlich auch Mitglied des Pré-
sidiums. Wieviel Arbeitsgemeinschaf.
ten beschiéftigen sich mit dem Nahver-
kehr?

Heinz Haase: Als unser Verband ge-
grundet wurde, gab es bereits Freunde,
die sich mit dem Stadtischen Nahver-
kehr beschéftigten. Sie waren in ver-
schiedensten  Arbeitsgemeinschaften
organisiert. Inzwischen hat sich die
Zah! der Nahverkehrsfreunde betrécht-
lich erhéht. Heute gibt es insgesamt 27
Arbeitsgemeinschaften mit etwa 400
Mitgliedern, die sich ausschlieflich die-
sem vielseitigen Thema widmen. Zu
den wichtigsten Aufgaben gehdrt ne-
ben dem bereits erwdhnten Aufbau, der
Pflege und des Einsatzes historischer
StraBenbahnen auch das Erforschen der
Geschichte der StralBenbahnbetriebe.
Ebenfalls kommt der StraBenbahn-Mo-
dellbau nicht zu kurz.

Besonders erwdhnen mdchte ich das
Engagement einiger Freunde zur Erhal-
tung des StraBenbahnbetriebes im Kir-
nitzschtal. Was hier geleistet wird, ist
mit Worten kaum zu beschreiben.

.me”: Historische StraBenbahnen gibt
es inzwischen in zahlreichen Verkehrs-
betrieben. Das Restaurieren der Fahr-
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zeuge erfordert viel Einsatzbereitschaft
und handwerkliches Kénnen. Welche
Aufgaben lbernehmen dabei die Mit-
glieder des DMV?

Heinz Haase: Bereits zum MOROP-Kon-
greR 1971 in Dresden und zu den
100jahrigen  StraBenbahnjubilden in
Leipzig und Dresden wurden die ersten
wieder aufgebauten StraBenbahnvetera-
nen der Offentlichkeit vorgestellt.
Heute sind bereits 56 historische Stra-
Benbahnwagen und zwei Kraftomni-
busse vorhanden, und besonders die
Freunde aus unserer Hauptstadt Berlin
kénnen mit einem attraktiven Wagen-
park aufwarten. Dal unsere Arbeitsge-

Heinz Haase

geboren am 30. Oktober 1922
Kraftfahrzeugschlosser,

Ingenieur fiir Kraftfahrzeugbau
seit 1950 in den Verkehrsbetrieben
der Stadt Dresden tatig

seit 1964 Verkehrsdirektor -
Oberingenieur

meinschaften allein nicht die Kraft ha-
ben, die materiellen und finanziellen
Voraussetzungen zu schaffen, versteht
sich von selbst. Die stadtischen Nahver-
kehrsbetriebe unterstiitzen unsere Ar-
beitsgemeinschaften auf allen Gebie-
ten. Die Palette reicht vom eigenverant-
wortlichen Neuaufbau durch unsere
Verbandsfreunde bis zur im Betriebs-
plan vorgesehenen Erhaltung histori-
scher Fahrzeuge. Uberall haben sich da-
bei inzwischen aktive Mitglieder unse-
res Verbandes an die Spitze gestellt. Ih-
nen gilt mein besonderer Dank, aber
ebenso den Leitern der Nahverkehrsbe-
triebe.

.me": Die Bilanz kann sich also sehen
lassen. Was ist insbesondere in Vorbe-
reitung des 6. Verbandstages des DMV
vorgesehen und welche Aufgaben wer-
den danach zu lésen sein?

Heinz Haase: In allen Bezirken bereiten
sich unsere Arbeitsgemeinschaften auf
die Bezirksdelegiertenkonferenzen und

den Verbandstag vor. Dabei gibt es die
unterschiedlichsten Mdéglichkeiten. Be-
sonders kommt es darauf an, die Frei-
zeit interessant zu organisieren und mit
deln kulturpolitischen Aufgaben zu kop-
peln,

Die Kommission ,Nahverkehrsfreunde”
orientiert dabei auf

— die Erforschung der Betriebsge-
schichte in den Nahverkehrsbetrieben,
— den Aufbau und Pflege historischer
StraBenbahnwagen,

— den Einsatz historischer Fahrzeuge
zu gesellschaftlichen Hohepunkten,

— die Hilfe in den Nahverkehrsbetrie-
ben beim Lésen operativer Aufgaben
und nicht zuletzt auf

— die Nachwuchsgewinnung fir die
Nahverkehrsbetriebe.

Wie Sie sehen, ist der Spielraum fir un-
sere Mitglieder zur sinnvollen Freizeit-
betitigung auBerordentlich vielfaltig.
Wenn es uns als Kommission gelingt,
helfend zu lenken und die Verbindun-
gen zwischen dem Verband und den
Nahverkehrsbetrieben weiter zu stabili-
sieren, dann unterstiitzen wir unsere
Arbeitsgemeinschaften noch mehr und
setzen die Kraft der Kommissionsmit-
glieder noch konzentrierter ein.

.me": Die zentrale Kommission ,Nah-
verkehrsfreunde” beim Prasidium des
DMV bemiiht sich, den Erfahrungsaus-
tausch zwischen den Arbeitsgemein-
schaften weiter zu entwickeln. Eine er-
ste Veranstaltung dieser Art fand am 31.
Mai 1986 in Dresden statt. Welches Ziel
wurde damit verfolgt?

Heinz Haase: Den ersten zentralen Er-
fahrungsaustausch mit den Vorsitzen-
den der Arbeitsgemeinschaften des
Nahverkehrs gingen verschiedene Zu-
sammenkinfte auf bezirklicher Ebene
voraus. Besondere Verdienste gibt es
hierbei im Bereich des Bezirksvorstan-
des Erfurt.

Nun, in Dresden haben wir Erreichtes
ausgewertet und uns neue Aufgaben
gestelit. Dieser nicht zuféllig vor dem 6.
Verbandstag organisierte Erfahrungs-
austausch mobilisierte ganz gezielt alle
Krafte fur die kiinftigen Aufgaben. Die
Beschliisse des XI. Parteitages haben
uns bestitigt, daR wir auf der richtigen
Spur sind. Die Veranstaltung wurde (b-
rigens durch den Betriebsdirektor der
VEB Verkehrsbetriebe der Stadt Dres-
den, Dr. sc. Ritschel, groBziigig unter-
stitzt, woriiber wir uns sehr gefreut ha-
ben. Das Rahmenprogramm mit einer
groBen offentlichen Fahrzeugschau —
sie wurde von 7000 Interessenten be-
sucht — war gleichzeitig ein kulturpoliti-
sches und kommunales Ereignis zu den
Volkskammer- und Bezirkstagswahlen.

.me”: Wir danken fir das Gespriach
und wiinschen lhnen bei der Arbeit als
Kommissionsvorsitzender weiterhin viel
Erfolg.

Das Gespréch fihrte

Wolf-Dietger Machel
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Neubaustrecke
in Gorlitz

Seit dem 8. Méarz 1986 hat sich
beim Gorlitzer Nahverkehr eini-
ges veréndert. Wichtigste Neu-
erung ist die Inbetriebnahme der
StraBenbahnlinie 1 ,Haus der Ju-
gend - Konigshufen”. Damit ha-
ben sich fiir die rund 20 000 Ein-
wohner des groBten Neubau-
stadtteiles von Gorlitz die Ver-
kehrsverhaltnisse verbessert.
Nunmehr gelangt man vom
Stadtzentrum in 10 Minuten
energiesparend und umwelt-
freundlich nach Kénigshufen.
Teilweise wird die vollig rekon-
struierte und zweigleisig ausge-
baute Trasse in Richtung Bezirks-

krankenhaus mitbenutzt, von der
die 1,2 km lange Neubaustrecke
abzweigt. Werktags fahren die
Ziige im Berufsverkehr alle 10,
sonst alle 20 Minuten und
abends halbstiindlich. Derzeit
endet die Linie 1am Gleisstumpf
.Alexander-Bolze-Hof". Uber
eine einfache Gleisverbindung
werden die Beiwagen getauscht.

Noch in diesem Jahr wird die
Gleisschleife an der jetzigen Bus-
wendestelle fertiggestellt. Dann
konnen nach Konigshufen auch
Einrichtungsfahrzeuge verkeh-
ren.

Mit Inbetriebnahme der Neubau-
strecke trat am 8. Mérz 1986 ab
4.00 Uhr im gesamten Stadtge-
biet der neue Fahrplan in Kraft.

Die Linie 2 verkehrt wieder zwi-
schen Landeskrone und Platz der
Befreiung. Durch das Vorhan-
densein von Gleisdreiecken kdn-
nen Einrichtungsfahrzeuge ver-
kehren. Seit fast 20 Jahren gibt
es jetzt auch wieder eine Linie 3
in Gorlitz, Zweirichtungstriebwa-
gen (solo) bedienen den Strek-
kenabschnitt Platz der Befrei-
ung - Rauschwalder Strafe. Der
letzte Abschnitt zur Endhalte-
stelle Rauschwalde wird aller-
dings im Schienenersatzverkehr
befahren, da die StraRenbahn-
trasse rekonstruiert wird, um
kiinftig das dortige Neubauge-
biet besser zu erschliefen.

Das Foto zeigt einen Zug der Li-
nie 1(Tw 6, Bw 61) am 8. Mirz
1986 auf der Neubaustrecke.

Text und Foto:
W. Rettig, Gorlitz

Karl-Marx-Stadt

Beiwagenpark
wurde modernisiert

Der Umbau von Beiwagen des
Typs B2-62 fur die schmalspu-
rige StraBenbahn in Karl-Marx-
Stadt ist abgeschlossen worden.
Im Januar 1986 iibergab die
Hauptwerkstatt Kappel das letzte
derartige Fahrzeug zum Ver-
kehrseinsatz. Es stehen somit zur
Verfiigung: Nr. 631" (ex Halle
Nr. 404) und Nr. 632"-638", 639
(ex Leipzig Nr. 938, 968, 969,
979, 995, 982, 988, 990).
Entgegen der bisherigen Absicht
wurde der ex-Leipziger Beiwa-
gen 981 nicht zum Wagen Nr.
640 umgebaut, sondern ausge-
mustert. — An Altbaufahrzeugen
sind auBerdem noch die Beiwa-
gen Nr. 566, 582, 584 und 596
vorhanden. Der Triebwagenpark
zur Personenbeférderung be-
steht fur die Schmalspurbahn
noch aus den Fahrzeugen Nr.
312, 316, 317, 322, 326, 327, 328,
332, 334, 340, 344, 345, 351 und
352. Sie verkehren als ,unechte”
Ein-Richtungswagen (vgl. ,me”
2/85). Ausnahmen bilden die
Triebwagen 327 und 351, die fiir
Rangierzwecke und Pendelfahr-

ten mit Einzelwagen Zwei-Rich-
tungsfahrzeuge geblieben sind,
aber sich mit allen Beiwagen
freizigig kuppeln lassen.

StraRenbahn-
fahrzeuge unter
Denkmalschutz

Der Bestand an Schmalspurtrieb-
und beiwagen hat sich durch die
rickldufige Netzentwicklung
wahrend der letzten 10 Jahre
stark verringert. Um aber Zeu-
gen der Uber 100jdhrigen Nah-
verkehrsgeschichte der Nach-
welt zu erhalten, wurden Vertre-
ter wesentlicher Fahrzeugserien,
die das Stadtbild Gber viele Jahr-
zehnte bestimmten, nach Ablauf
der letzten Untersuchungsfrist
nicht verschrottet, sondern
unter Denkmalschutz gestellt.
Damit verbunden ist auch die
Verpflichtung zum Restaurieren
dieser Fahrzeuge als Denkmale
der Produktionsgeschichte in
der sdchsischen Industriestadt.
Folgende Trieb- und Beiwagen
sind vorerst als geschiitzte Ob-
jekte deklariert:

Tw 69, ex 1169 ex 169, Baujahr

1920 (Eigenbau/SSW); fahrberei-
ter Traditionswagen

Tw 318, ex 218, Baujahr 1928
(Busch-Bautzen/AEG)"

Tw 15, ex 1267, ex 267, Baujahr
1925 (Weyer-Dusseldorf/AEG)
Bw 539, Baujahr 1925/26 (Chri-
stoph & Unmack, Niesky)

Bw 552, Baujahr 1927 (Busch,
Bautzen)

Bw 598, Baujahr 1928 (Waggon-
fabrik Werdau/Sa.)"

Atw 1035, Schienenschleifwagen
(Schorling, Hannover), Baujahr
1940

Abw 1053, offener Giiterwagen,
Baujahr 1917

Vorgesehen ist fiir den Mu-
seumsbestand ein noch im Be-
triebseinsatz befindlicher Trieb-
wagen mit Tonnendach. Wah-
rend die Personenfahrzeuge
schrittweise nach vorgeschrie-
bener technischer Untersu-
chung und Umbau in den Zu-
stand bestimmter Entwicklungs-
stadien fir Sonderfahrten mit
Fahrgastbeférderung vorgese-
hen sind, bleiben die Dienstwa-
gen Standobjekte.

Gleichzeitig mit den StralRen-
bahnwagen wurden auch die
Wagenhalle und das ehemalige
Dienstgebédude des Bahnhofslei-
ters in Altendorf als Denkmale
erklart.

Das Foto zeigt den im Umbau be-
griffenen Triebwagen Nr. 15,
der wieder seinen Ursprungszu-
stand erhalten soll. Mit viel En-
gagement und Sachkenntnis
widmet sich Wagenmeister
Horst Arnold den Rekonstruk-
tionsarbeiten.

Text und Foto:

H. Matthes, Karl Marx-Stadt

Fulinote

1) Uber diese Fahrzeugserien wird im ,me”
zu einem spdteren Zeitpunkt ausfihrlich be-
richtet i

Erfurt

Notgleis bei
Gleisbauarbeiten

Um bei Gleisbauarbeiten auf den
Schienenersatzverkehr mit Bus-
sen weitestgehend verzichten
und die StraBenbahnverkehrslei-
- stungen ohne nennenswerte Ein-
schrinkungen aufrechterhalten

zu konnen, erprobte der VEB (K)
Erfurter Verkehrsbetriebe eine
weitere neue Technologie.

Im Juni 1983 wurde bei der
Gleisrekonstruktion in der Nord-
héuser StralBe der Stralenbahn-
verkehr mit einem auf dem Fahr-
bahnbelag verlegten Notgleis
und einer vereinfachten Fahrlei-
tung (Abb.) an der Gleisbaustelle
vorbeigeleitet.

Text und Foto:
M. Haobe, Erfurt

Naumburg und Bad Schandau
voriibergehend eingestellt

Fiir etwa ein Jahr ist am 29. Ja-
nuar 1986 die Naumburger Stra-
Benbahn wegen umfangreicher
Sanierungsarbeiten stillgelegt
worden. Ab 12. Dezember 1985
wurde der Betrieb auf der Kir-
nitzschtalbahn ebenfalls einge-
stellt, da die Bahnanlagen er-
neuert werden mussen. Eine
Teilinbetriebnahme ist fiir An-
fang Juli 1986 vorgesehen.

me
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Dresdner PE 35 Jahre alt

Am 1. Mai 1951 erhielt die dama-
lige Kindereisenbahn Dresden
den verpflichtenden Namen
.Pioniereisenbahn”. Damit exi-
stierte die erste Pioniereisen-
bahn in unserer Republik. Heute
ist sie die leistungsfahigste

Bahn dieser Artin der DDR.
Allerdings gab es 1951 erst zwei
Zuge. Sie fuhren auf der 1,71 km
langen Strecke vom Bahnhof
JFrohe Zukunft” am Fuéikplatz
und zum Bahnhof ,Freund-
schaft” am Zoo. Bereits am Inter-
nationalen Kindertag 1951
wurde die Bahn verlangert, und
es konnten die Bahnhéfe ,Frie-
den” am Carolasee und ,Auf-
bau” am Palaisteich Ubergeben
werden. Am 15. Juli 1951 wurde
der Bahnhof ,Einheit” an der
Karcherallee in Betrieb genom-
men. Die Streckenldnge betrug
pro Rundfahrt nunmehr 5,6 km.
Waihrend die Bahn 1951 29 4756
Personen beférderte, stieg die
Leistung bis 1961 auf jahrlich
etwa 350 000 Personen. Um die
erhéhte Nachfrage besser be-
friedigen zu kénnen, kam 1962
ein dritter Zug hinzu. Der damit
magliche Einsatz von gleichzei-
tig drei Zligen erforderte eine Er-
weiterung des Bahnhofs am Zoo.
AnlaBlich des 15. Betriebsjahres
am 1. April 1966 wurde der er-
weiterte Bahnhof dem Verkehr
ibergeben. Ab 1. Juni 1968 kam
ein zweites Gleis zwischen den
Bahnhofen Fuéikplatz und Zoo
hinzu. Die Gesamtstreckenldnge
der Bahn betrégt nunmehr rund
6,5 km.

In den 70er Jahren wurde der
iiberalterte Wagenpark durch
Neubauwagen verjiingt. Zwi-
schen 1979 und 1984 sind die Si-
cherungsanlagen und Hochbau-
ten der Bahnhofe Futikplatz, Ca-
rolasee und Palaisteich moderni-
siert worden.

AnlaRlich des VII. Pioniertreffens
1982 ist ein weiterer Zug hinzu-
gekommen.

Damit sind derzeit zwei Dampflo-
komotiven, zwei Elektrospei-
cherlokomotiven sowie 34 Per-
sonenwagen in Betrieb.

1985 wurden von den 350 Pionie-
reisenbahnern 540 868 Personen
beférdert. Seit Eréffnung der
Pioniereisenbahn fanden

16 453 225 Personen Freude und
Entspannung bei einer halbstiin-
digen Fahrt durch den GrofBen
Garten in Dresden. Daflr war
eine Fahrleistung von

864 622,3 km erforderlich. All
diese Ergebnisse sind das Resul-
tat einer fundierten Ausbildung.
Neben einer sinnvollen Freizeit-
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beschaftigung werden die Pio-
niereisenbahner auf einen inter-
essanten Beruf bei der Deut-
schen Reichsbahn vorbereitet.
Zur Zeit werden die Gleisanla-
gen erneuert. Hinzu kommen
wird eine weitere moderne Si-
cherungs- und Fernmeldetech-
nik. Umfassende Unterstitzung
gewihrt dabei der gesellschaftli-
che Partner, die Dautsche
Reichsbahn. Abb. 1 zeigt die Lok
EA 02 am 30. Juli 1982 mit einem
Zug im Bahnhof ,Frohe Zu-
kunft”,

Text und Foto:

M. Schneider, Dresden

IV K jetzt auch in
Freital-Hainsberg

Wie bereits berichtet, wurden
1985 die Traditionszlige zwi-
schen Radebeul Ost und Rade-
burg zeitweise mit der Lok

99 1568 bespannt, weil sich die
Traditionslok 99 1539 langere
Zeitim Raw Gorlitz zur Revision
befand. Nachdem sie nun wie-
der in Radebeul Ost ist, konnte

die 99 1568 dann zur Einsatz-
stelle Freital-Hainsberg des Bw
Nossen umgesetzt werden. Vor-
rangig wird die Maschine hier
als Heiz- und Rangierlok*ge-
nutzt. Am 9. November 1985 zog
sie auch einen Arbeitszug der
Bahnmeisterei Freital durch das
Weileritztal. Durch das betei-
ligte Kollektiv der Arbeitsge-
meinschaft 3/67 ,WeiReritztal-
bahn" wurden die mitgefihrten
vierachsigen Drehschemelwa-
gen zweimal mit ausgebauten
Holzschwellen beladen und da-
mit ehemalige Gleisbaustellen
berdumt. (Abb. 2) Damit erfolgte
erstmals seit vielen Jahren, aus-
genommen das Jubildum ,100
Jahre WeiReritztalbahn 1983",
wieder der Einsatz einer Lok der
ehemaligen Baureihe IV K auf
dieser Strecke.

Text: R. Kempe, Dresden

Foto: B. Ratajczak, Dresden

Halbzeit in Ziirich

Beim Bau der Ziircher S-Bahn ist
Halbzeit! Quer durch die Stadt
sind 12 km Eisenbahnstrecke im

Bau. Diese Trasse wird das Herz-

stiick der kiinftigen S-Bahn sein,
die zum Sommerfahrplan 1990
dem Verkehr (ibergeben wird.
Im Vorbahnhof des Ziiricher
Hauptbahnhofs verschwindet
die neue Strecke im ,Unter-
grund”, unterquert den FluR Sihl
und miindet in einen viergleisig
angelegten unterirdischen
Durchgangsbahnhof. Am ent-
gegengesetzten Bahnhofskopf
unterquert sie den FluB Limmat
und fihrt unter der Ziiricher Alt-
stadt zum bestehenden Bahnhof
Stadelhofen.

Dieser Bahnhof muB mit enor-
men Aufwendungen umgebaut
und auf drei Gleise erweitert
werden. Er befindet sich zwi-
schen zwei Tunnelportalen und
wird auf der einen Seite von ei-
ner riesigen Stiitzmauer be-
grenzt. Letztere muR teilweise
abgetragen werden, ohne den
dort vorhandenen, sehr wertvol-
len und alten Baumbestand zu
dezimieren.

Im anschlieBenden Tunnel teilt
sich die Strecke in die alte, dem
Zurichsee entlangfiihrende
Strecke und den neuen, im Bau
befindlichen Tunnel. Dieser
durchquert den Ziirichberg. In
Dibendorf erreicht die Trasse
wieder die Oberflache. Der Tun-
nel wird im Vollschnitt mit einer
Tunnelfrdse hergestellt. Die
Frase hat einen Durchmesser

von 11,50 m, ist 150 m lang und
erméglicht eine Vortrieb-Tages-
leistung von 12 m. Der Tunnel
wird nach der Fertigstellung
4350 m lang sein.

In Diibendorf fiihrt die Strecke
iber zwei Viadukte und entspre-
chende Rampenbauwerke zu
den Anschlissen an bestehende
Strecken.

Auf der Ziiricher $-Bahn werden
dreiteilige Doppelstock-Wende-
ziige zum Einsatz gelangen.

Das gesamte S-Bahn-Netz wird
einmal 360 km lang sein.

Abgr.

Ziiricher StraBBenbahn erweitert

Am 1. Februar 1986 wurde in Zii-
rich nach vielen Jahren wieder
eine neue StraBenbahnstrecke
ertffnet. Die Trasse verlauft zum
grofiten Teil unterirdisch. Der
restliche Teil befindet sich auf ei-
nem eigenen Bahnkorper. Der
Endpunkt der Linie liegt in Stett-
bach, in unmittelbare Nihe des
kiinftigen gleichmamigen S-
Bahn-Haltepunktes. Da auf die-
ser Linie mit 60 km/h gefahren
wird, muBte sie mit Signal-Anla-
gen ausgeriistet werden. Die
Fahrzeit vom Milchbuck nach
Stettbach betrdgt 12 Minuten.
Mit der Eréffnung dieser Stra-
Benbahnlinie ist ein entscheiden-
der Schritt zur Verkehrsberuhi-
gung in der Stadt Zurich erreicht
worden.

Abgr.

Zum Nachbauen

Der ukrainische Bastler Michael
Masljuk brachte ein Kunststiick
fertig. Er schuf eine nur mit ei-
nem Mikroskop zu sehende Lok
nebst 15 Waggons, die ohne an-
zustoRen einen Tunnel passie-
ren kann, der in ein menschli-
ches Haar gebohrt worden ist.
me (ND v. 28. 10. 1985)

Prager Metro wiichst

Ein rund fiinf Kilometer langer
Abschnitt der Prager Metro ist
Anfang November 1985 in Be-
trieb genommen worden. Er ver-
bindet das Metro-Dreieck im
Stadtzentrum mit dem Industrie-
bezirk Smichov.

me
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Dipl.-Ing. Paed. Claus Dahl (DMV), Burg

Gleisbilddarstellung
mittels Bildschirmgrafik

Fortsetzung des Beitrages aus Heft
5/1986

Die siebente Gruppe enthdlt die hori-

zontalen Elemente fiir Signale und die

Anzeige der eingestellten Fahrtrich-

tung. Da leider keine Farben genutzt
werden konnen, wurde eine Symbolik
dhnlich der des Gleissperrsignals ge-
wabhlt, sie hat aber eine andere Bedeu-
tung. Der Querstrich bedeutet Halt, der
Schrégstrich jede Form bedingten Fah-
rens und der Langsstrich freie Fahrt.
Durch Erh6hung um 1 kommt man vom
Halt in das bedingte Fahren. Um wei-
tere 1 in die freie Fahrt. Addition von 2
bewirkt sofort Ubergang in die freie
Fahrt, entsprechend umgekehrt erfolgt
das Rucksetzen des Signals. Der Be-
setztmodus wird genauso gehandhabt
wie bisher. Die ersten sechs Elemente
sind fiir Signale in Fahrtrichtung rechts,
die ndchsten sechs fur links. Die Fahrt-
richtungssymbole der letzten vier Ele-
mente konnten wegen des fehlenden
AdreBraumes nur auf einer der oberen
Seite angeordnet werden.

In entsprechender Weise sind die verti-
kalen Elemente der achten und letzten
Gruppe zu betrachten.

Um dem Leser einen Gesamteindruck
zu vermitteln, zeigen zwei Bildschirm-
aufnahmen Musterbilder. In ihnen ist
die unterste (16.) Zeile fiir Befehlseinga-
ben und Anzeige von Rechnerzustin-
den vorgesehen. Das zweite Musterbild
zeigt einen Betriebszustand mit stehen-
den und fahrenden Ziigen, gewihlten
Fahrstrallen und gestellten Signalen.
Aufgrund von Maéngeln, die sich auf
dem Wege der fotografischen Bearbei-

1 Foto eines Bildschirmbildes mit Gleisbildmu
ster, fotografiert von 31er Bildréhre (Combivi-
sion). Die Gleise 11 = 12 = 13 und 18 — 19 sind un-
tenliegend

2 Betriebszustand des Gleisbildmusters mit fah
renden Zigen von Gleis 2 nach Gleis 3, in Gleis 11
und in Gleis 13, mit einem anfahrenden Zug in
Gleis 15 und einer in Gleis 7 stehenden Wagen
gruppe.

Fotos: Verfasser

tung ergeben haben, sind einige Einzel-
heiten nicht so deutlich wie auf dem
Original-Bildschirmbild zu erkennen.

Unter Beriicksichtigung aller Eigen-
schaften der hier vorgestellten Bildele-
mente zeigt sich, daR die Darstellung
komplizierter Gleisentwicklungen in die
Horizontale verlegt werden sollte, weil
diese Elemente nur ein halbes Gleisbild-
feld bendtigen, in der Vertikalen aber
ein ganzes. Doppelte Kreuzungswei-
chen usw. erfordern vertikal mehr Platz
auf dem Bildschirm als horizontal. Das
Problem des unterschiedlichen Niveaus
der Gleise bei Uber- bzw. Unterfiihrung

1

1aBt sich so I6sen, indem das unten lie-
gende Gleis unterbrochen wird.
Zusammenfassend kann festgestellt
werden, daR mit dem hier vorgesteliten
Zeichenvorrat verstindliche Gleishilder
entwickelt werden kénnen, wenn auch
einige Wiinsche, wie die nach der
Farbe oder nach den fehlenden Ecken
in den schrigen Verbindungen zwi-
schen den Zeichen, offen bleiben. Das
kann nur mit Farb- und Vollgrafiksyste-
men gelost werden, die einen wesent-
lich héheren Aufwand erfordern und si-
cher deshalb dem Elektronikamateur
meist nicht zur Verfligung stehen.

GLEISBILDSTELLAULTES FUER MODELLBAHNEN
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vorbild-modell

Dipl.-Ing. Gerhard Wiedau, Berlin
Dipl.-Ing. Peter Eickel (DMV), Dresden

HO-Modell
des Grs ,,Oppeln”

In dieser Folge unserer Serie iber rela-
tiv leicht zu bauende Giiterwagenmo-
delle beschreiben Gerhard Wiedau das
Vorbild und Peter Eickel das Modell ei-
nes gedeckten Giterwagens des ehe-
maligen  Gattungsbezirks ,Oppeln”.
Auch in diesem Heft finden Sie das ent-
sprechende Modellfoto aus techni-
schen Grinden auf der dritten Um-
schlagseite! ’

Ghs-Wagen ,,Oppeln”

Die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
entwickelte in den 30er Jahren — als
Nachfolger fiir den Gr 20 — den ge-
deckten Gitgrwagen der Austauschbau-
art, den Gms 30. Er war auch unter sei-
nem Gattungsbezirk ,Oppeln” bekannt
geworden. Gegeniiber seinem Vorgén-
ger verfiigte er allerdings nicht mehr
uber genietete, sondern geschweifite
tragende Teile. Am augenfélligsten ist
jedoch das neue, veranderte Fahrwerk
gewesen. Es war ausgelegt, um sowohl
héhere Laufgeschwindigkeiten als auch
bessere Laufeigenschaften zu ermdgli-
chen. Bevor man sich im Jahre 1937 fir
den im folgenden besprochenen Wa-
gen mit sechs Meter Achsstand ent-
schied, gab es Experimente mit ver-
schiedenen Typen gedeckter Giiterwa-
gen: dem Gehs-Wagen (7,70 Meter
Achsstand) und dem Gs-Wagen (7 Me-
ter Achsstand). Sie setzten sich aber
nicht durch, weshalb insgesamt nur
1663 Stiick gebaut wurden.

Der ab 1937 hergestellte Ghs-Wagen
des Gattungsbezirkes ,Oppeln” ersetzte
endgiltig den G-Wagen mit 4,5 Metern
Achsstand. Und mehr noch: Mit 28 000
Exemplaren zdhlte er zu den am mei-
sten gefertigten Wagentypen. Schon al-
lein deshalb empfiehlt er sich geradezu
als ein Modell fiir jeden Giiterzug!
Rund 25 % dieser Wagen wurden mit
Handbremsen geliefert. Solche Wagen
unterschieden sich gegeniiber Wagen
ohne Handbremsen durch ein ldngeres
Fahrgestell. AuBerdem weisen die Ne-
bengattungszeichen ,e", ,h", ,hh" und
.r* auf weitere Abweichungen der ein-
zelnen Bauarten hin. Spater kamen die
Gms dazu; diese Wagen hatten stirkere
Achsen und erlaubten ein Ladegewicht
* von 20 Tonnen.

Dariiber hinaus verfigten die fiir
schnellfahrende Ziige geeigneten Wa-
gen Uber in Langsrichtung flacher ange-
ordnete Federgehdnge, wodurch die
Radsdtze besser gefihrt werden konn-
ten. Die duBeren Langtrdger waren
durch ein spitzes Sprengwerk unter-
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stiitzt und die Tirsdulen im ersten Sei-
tenwandfeld neben der Tir jeweils
durch Diagonalstreben verstarkt. Jede
Seitenwand verfiigte (iber eine Lade-,
eine  Luftungséffnung  sowie eine
2000 mm hohe und 1550 mm breite
Schiebetiir. Diese Seitenwandschiebe-
tiren hingen oben mit Kugellagern in
der Turlaufschiene und wurden unten
in einer Fihrungsschiene gehalten.

Ausgeristet hatte man die Wagen mit

siebenlagigen Blatttragfedern. Diese

Tragfedern waren 1400 mm lang und
1

besalen einen, Blattquerschnitt von
120 mm X 16 mm.

Nach dem zweiten Weltkrieg wurden
die Wagen vom Gattungsbezirk ,Op-
peln” zunichst in den Gattungsbezirk
«Oschersleben” bzw. von 1951 bis 1954
in die Gattungsnummer ,07" umge-
zeichnet.

* damalige Bezeichnung

St. Carstens: .Gedeckter Giuterwagen ,Oppeln’”, MIBA-
Nirnberg, Heft 1/1986, S. 181,

mit Bremserhaus
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Ansicht A

1 Erist noch relativ hdufig zu sehen: der ehema-
lige .Oppeln” mit Handbremse, also ohne das einst
vorhandene Bremserhaus.

2 Nur wenige Verinderungen sind am handels-
tblichen Fahrgestell notwendig; das erste ist auf
97 mm und das zweite auf 84 mm zu verldngern.
Die Zeichnung ist unmaBstiblich.

3 Zeichnerische Darstellung des 9,10 Meter lan.
gen Ghs, wiedergegeben im exakten MaBstab 1:87.

2800

Ansicht 8

4 Zeichnerische Darstellung des 9,80 Meter lan-
gen Wagens mit Bremserhaus; man beachte die
Verdnderungen am Fahrwerk; wiedergeben im ex-
akten Malistab 1:87.

5 Stirnansichten des Wagens mit Bremserhaus,
ebenfalls im MaRstab 1:87. ¥

Foto: U.-Steckel, Berlin
Zeichnungen: P. Eickel, Dresden

Einige technische Daten des Vorbildes:

Achsstand 6000 mm

Lange Ober 9100 mm

Puffer

Ladelinge 7720 mm

Ladebreite 2740 mm

Ladehbhe 2120 mm bis zur Héhe
der Seitenwand
2845 mm bis zur Hohe
des Scheitels am Dach

Ladefliche 21,2 m?

Laderaum 45,0 m? bis zur Hohe
der Seitenwand
57,0 m? bis zur Hhe
des Scheitels am Dach

Eigenmasse 11500 kg

Lademasse 15 000 kg

Tragfihigkeit 17 500 kg

Modellbauvorschlag Grs ,,Oppeln”

Der Bau eines Grs ,Oppeln” vollzieht
sich sehr einfach. Basis sind die PIKO-
Modelle des gedeckten Tonnendachwa-
gens ohne oder mit Bremserhaus (Kat.-
Nr. 5/6446/010 bzw. 5/6452/010).
Zunéchst zerlegen wir den Wagen vor-
sichtig in das Gehause, Fahrgestell, Bal-
laststick und Kupplungshalterungen.
Am Gehduse sind nur die beiden Luf-
tungsjalousien zu entfernen und die
Bretterimitationen mit einer Nadel nach-
zuritzen. Ferner kénnen die Stirnwand-
fenster herausgefeilt werden, allerdings
waren sie nicht bei allen Wagen vor-
handen. Neue Liftungsverkleidungen
(Plastestiicke 11 mm X 5 mm, 0,3 mm
dick, mit zwei 2-mm-Bohrungen) ver-
vollstindigen das Gehause.

Am Fahrgestell missen die Trenn-
schnitte gemédR Zeichnung ausgefiihrt
werden; fir das neue Mittelteil (16 mm
bzw. 12 mm) verwenden wir ein Stiick
eines gleichen Fahrgestells. Nach dem
Kleben und Aushérten erhilt das Unter-
teil noch ein ebenes Sprengwerk. Da
sich die Zapfen des Oberteils nun nicht
mehr (ber den Achsmitten befinden,
missen die Achslagerbriicken mit
M2-Schrauben und -Muttern fixiert wer-
den. Von den Kupgiungshaltern ent-
fernt man die Biegelaschen und befe-
stigt die Kupplungshalter direkt am Wa-
genboden mit Zweikomponentenkle-
ber. Mit dem Ballast ist ebenso zu ver-
fahren. Nach dem Zusammensetzen
von Ober- und Unterteil ist der Wagen
schon fast fertig; nur die bearbeiteten
Flichen bzw. neuen Teile sind noch
farblich zu behandeln.

Bei der Beschriftung steht man vor kei-
nen groflen Problemen. Mit etwas Ge-
schick 1aRt sich hinter dem ,Gr"” noch
der Zusatz ,s" anbringen (Pinsel, weiRe
Farbe). In der Version mit Computer-
nummer kann man darauf verzichten,
da diese Anschriften ohnehin sehr klein
ausfallen wiirden. Die Abb. auf der drit-
ten Umschlagseite zeigt das Umbaumo-
dell eines Grs ,Oppeln” mit Bremser-
haus in DRG-Ausfihrung.
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Dietmar Marohn {DMQ], Bad Berka

Das
gute Beispiel

Straflen auf Modelleisenbahnanlagen

Mitunter sieht man recht gut gestaltete
Modelleisenbahnanlagen, die aber fiir
das dargestellte Thema zu grof bzw. zu
klein angelegte Modell-StraBen haben.
Ebenso wie Hochbauten, Fahrzeuge
und Figuren missen auch StraBen ge
nau im MaBstab dargestellt werden.
Kompromisse sollte man héchstens in
der Linienfiihrung (besonders bei der
Dimensionierung der Radien von Kriim-
men), nicht aber bei der Querschnitts-
gestaltung eingehen.

Natiirlich ist es nicht méglich, die ge-
samten Planungsgrundlagen fiir Entwurf
und Gestaltung von Straen in einem
Artikel zu umreiBen. Vielmehr sollen
dem Modelleisenbahner mit diesem
Beitrag die elementaren Kenntnisse
Uber richtig dargestellte ModellstraRBen
erldutert werden.

Die meisten Modellbahnanlagen haben
ein fiktives oder sogar reales Gebiet in
der DDR zum Thema und widerspiegeln
typische Eisenbahnszenen der Gegen-
wart. Mit rund 51 000 km klassifizierten
Landstralen und weiteren klassifizier-
ten StadtstraBen besteht in unserer Re-
publik ein relativ dichtes klassifiziertes
StralBennetz. Fur diese Stralen gelten
die nachfolgenden Angaben.

Aber auch StraBen auf Anlagen, die the-
matisch und zeitlich beispielsweise an
die 20er Jahre erinnern, kénnen in ihrer
Dimensionierung diesen Grundlagen
entsprechen.

Einfiilhrung

Die Landstralen werden in der DDR in
folgende Klassen unterteilt:

— Staatsstrafen 1. Ordnung

wie Autobahnen und Fernverkehrsstra-
Ren

1. Ordnung (FIO)

— Staatsstraen 2. Ordnung wie Fern-
verkehrsstraBen 2. Ordnung (FIIO)

— Bezirksstraen 1. Ordnung (BIO)

— Bezirksstraen 2. Ordnung (BIIO)

— KreisstralRen (K)

Fiir Modelleisenbahnanlagen durften im
allgemeinen nur Staatsstrafen 2. Ord-
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nung, Bezirks- und KreisstraBen infrage
kommen und sollen deshalb im folgen-
den naher betrachtet werden.

Die StadtstraBen der DDR sind wie folgt
unterteilt:

~ HauptverkehrsstraBen

(in GroBstadten — Hauptverkehrsstra-
Ben

1. Ordnung wie Stadtautobahnen und
— Hauptverkehrsstraen 2. Ordnung)

— Verkehrsstraen (in GroRstiddten mit
Stadtbezirken — VerkehrsstraBen

1. Ordnung und — Verkehrsstraen

2. Ordnung)

— SammelstralRen

i

(z.8 Kriechspur)

Randstreifen
Sertenbahin

(z 8 Gehbahn)
Treansireifen
Leitstreifen
Randstreifen

Fahrspur

Entwasserungs-
einrichlung

Boschung

Leifstreifen

Baschung
s Nebenfahrspur

$ fahrspur

|

Fahrbakn
Kronenbreite

I

A ERd TRE I8 W )

Landstrale FIO, Entwurfskiasse 1T

&0 i 2 16

Londstrafle B10, Entwurfstilasse 1

571 2 2 1%+ 5
—

Verkehrsstrafle

52 2135
—

Anliegerstrolie
die Breifen der Querschnitiselemente siehe Tab. 7

— Anliegerstralien

Auch hier diirften den Modelleisenbah-
ner in der Regel nur Verkehrs-, Sam-
mel- und AnliegerstraBen interessieren.
Eine wichtige AusgangsgroBe fiir den
Entwurf von Stralen (und damit auch
von ModellstraBen) ist neben der er-
wihnten StraRenklasse, die sich aus der
Thematik der Modelleisenbahnanlage
ergibt, die Entwurfsklasse.

AusgangsgrifBen

Die Entwurisklasse beriicksichtigt als
wichtigen EinfluBfaktor fiir die Gestal-
tung von LandstraBen die Geldndebe-
schaffenheit und mdgliche Beschréan-
kungen bei der Entwurfsbearbeitung
durch die vorhandene Flachennutzung
(beispielsweise Bergmassive, Tiler,

aber auch schon vorhandene Bahnkér-
per der DR) bei einer entsprechenden
mittléren Langsneigung (Tabelle 1). Auf
Modelleisenbahnanlagen wird die Kate-
gorie | bzw. Il (aufgrund der groReren
StraBenldngsneigung durch beengte
Platzverhdltnisse) liberwiegen. Die Ent-
wurfsklasse ergibt sich ebenfalls aus
der Thematik der Anlage bzw. aus den
vorhandenen Platzverhiltnissen. Sie bil-
det die Grundlage fiir die Querschnitts-
gestaltung von LandstraBen. Die Quer-
schnittsgestaltung  von  StadtstraBen
unterliegt anderen, nicht nadher zu er-
lauternden Pramissen.

2
3
& '%.E‘E N
= ~ eQS = ‘g"‘”fg &
g S ®im ’:l::‘e§E"‘- -
TS S EEn s S5 EsE =
T
Es g
88 SRS SRS SRS ESE R &
td WA A [/
Kronenbreite

Tabelle 1: Einstutungsmerkmale fir Entwurfsklassen

Gelinde mittlere Baube-

kategorie Langsneigung schrankung Entwurfsklassen
gering I

Flachland < 2% mittel Il
bis mittel

Higelland 2. 4% haufig

Bergland > 4% mittethaufig 1l

Tabelle 2: Planungsquerschnitte fir zweispurige
Landstralen {Malle in Millimetern)

Entwurfs- Nenn-  Breite der Fahrbahn
klasse groe  FIIO BIO BIO K
| HO 92 86 74 69
T 66 62 54 50
N 50 47 40 38
n HO 86 80 69 63
T 62 58 50 46
N 47 a4 38 34
1 HO 74 69 63 57
T 54 50 46 42
N 40 g 34 n
Tabelle 3: Fahrspurbreiten in Stadtstraen
(Mafe in Millimetern)
Strallenklasse Nenn- Fahrspurbreite
grofe Richtwert  Mindestwert
Verkehrsstrallen HO 37 34
T 27 25
N 19 19
Sammelstraflen HO 34 32
Anliegerstrallen T 25 23
N 19 17
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Tabelle 4: Breiten fur Nebenfahrspuren
(Mafte in Millimetern)

Nebenfahrspur Nenngr.  Richtwert Mindestwert
Kriechspur HO 40 34
Verzogerungsspur, TT 29 25
Einfadelungsspur
Beschleunigungsspur N 22 19
Parkspur HO 29 i
Haltespur ing 20 17

: N 16 13

Tabelle 5: Breiten von Leit-, Gerinne-, Trenn- und

Mittelstreiten (Mafe in Mill n)

Streifenart, Breile
Straflenart HO TT N
Leitstreifen, LandstraBen 5 4 3
Leitstreilen, Gerinnestreifen 3 2 1
Verkehrs-, Sammel- und

Anliegerstrafien

Trennstreifen; Landstrallen =211 =8 = 6
Trennstreifen; Stadistraflen =11 =2 8 2 6
Mittelstreiten; Landstrallen =222 =16 =12
Mittelstreifen; StadistraBen =11 =z 8 =2 6

Tabelle 6: Breiten von Seitenbahnen (MaRe in Millimetern)

Seitenbahn Mindestbreite
HO TT N
Radbahn 1n 8 6
Gehbahn, Landstrallen 1 8 6
Gehbahnen, Anliegerstralien bzw 22 16 12

im StadtauBlengebiet

Gehbahnen: Verkehrs- und Sammel- 33 24 18
straflen bzw. im weiteren Stadtgebiet

Tabelle 7: Breiten der in Abb. 3 angegebenen
Querschnitsel ite (MaRe in Milli n)

Nr. Querschnitts-Nenn- FIIO  BIO  Verkehrs- Anlieger-

element grife straBen  straflen
1 Leitstreifen HO 5 5 3 3
i 4 4 2 2
N 3 3 1 1
2 Fahrspur HO 7 4 34 32
T 27 3 25 23
N 20 24 19 17
3 Kriechspur HO 4 - = =
T B e o .
N W o -
4 Radbahn HO. — 1 ™~
(einspurig) TT - - 8 -
N - - 6
5 Gehbahn HO - - i3 22
™ - - 24 16
N - - 18 12
6 Randstreifen HO 17 7 - -
TT 12 12 - -
N 9 9 - -
Kronenbreite HO 152 130 40 114
LiLl m a4 102 82
N 83 71 76 60

Querschnittsgestaltung

Abb. 1 und 2 geben die wesentlichen
Elemente des Querschnitts einer unge-
teilten LandstraBe bzw. einer Stadt-
straBe wieder. In einer ModellstraBe
mussen nicht unbedingt alle aufgefiihr-
ten Querschnittselemente enthalten
sein.

Tabelle 2 gibt die Breite einer zweispu-
rigen Fahrbahn einer LandstraBe (also
den ,Abstand” der beiden in Abb. 1 dar-
gesteliten Leitstreifen) in Abhangigkeit
von der Entwurfsklasse fiir die jeweilige
NenngroBe an. Die Breite einer Fahr-
spur einer StadtstraBe in Abhdngigkeit

von der StraBenklasse fir die jeweiligen
NenngroRen ist aus Tabelle 3 ersicht-
lich. In der Regel sind auf Modellbahn-
anlagen nur zweispurige Fahrbahnen
dargestellt. Neben den requléren Fahr-

spuren existieren fir besondere
Zwecke und Situationen noch Neben-
fahrspuren (Tabelle 4), auch Zusatzspu-
ren genannt:

— Kriechspur

(an Steigungsstrecken notwendig, wenn
die Geschwindigkeit verkehrstypischer
Nutzfahrzeuge unter dem EinfluR der
Langsneigung auf etwa 35 km/h absinkt
— Verzégerungs-, Beschleunigungs-
und Einfddelungsspur

(in Knotenpunktsbereichen)

— Halte- und Parkspuren.

Meist sind sie durch Leitstreifen von
den Fahrspuren getrennt. Fahr- und Ne-
benfahrspuren von Stadtstralen wer-
den mit einem Gerinnestreifen am Fahr-
bahnrand abgeschlossen. In Stadten ist
es Ublich, Leitstreifen nur am Fahrbahn-
rand anzuordnen. Wenn die Fahr-
bahnen durch einen Hochbord be-
grenzt sind, erfiillen die Leitstreifen die
Funktion des Gerinnestreifens. Die Brei-
ten der Leit- und Gerinnestreifen sind
Tabelle 5 zu entnehmen.

Soll aber eine vierspurige Fahrbahn an-
gelegt werden, so sollten die zwei Rich-
tungsfahrbahnen von einem Mittelstrei-
fen mit entsprechender Breite (Ta-
belle 5) getrennt sein.

Ist es sogar mdglich, Seitenbahnen -
Gehbahnen bzw. Radbahnen (Breiten
entsprechend Tabelle 6) — anzuordnen,
so miissen diese durch Trennstreifen
(Breiten siehe Tabelle 5) von der Fahr-
bahn abgeteilt sein. In Stadten kann
man ggf. auf den Trennstreifen verzich-
ten.

Dabei ist zu beachten, daR diese Werte
vor allem fir die nach den 20er Jahren
errichteten Strallen gelten. In vielen hi-
storischen Stiadten mit z. T. mittelalterli-
chen Grundrissen unterschreiten unter
anderem Gehbéhnen wie auch andere
Elemente der StraRe mitunter erheblich
die gegenwirtig geforderten Mindest-
breiten.

Beispiele zur Querschnittsgestaltung
Eine wichtige Frage ist, wann man eine
LandstraRe als FIIO, BIO, ... und wann
man eine Stadtstrae als Verkehrs-,
Sammelstrae, ... einordnet. Beim Vor-
bild hédngt die Beantwortung dieser
Frage vom Gesamtsystem des Land-
bzw. des entsprechenden Stadtstralen-
systems und der Bedeutung der jeweili-
gen StraBe im System ab. Was in der ei-
nen Stadt eine Sammelstrale ist, kann
in einer anderen Stadt eine Verkehrs-
stralle sein. Der Modelleisenbahner ist
da weniger an Klassifizierungen gebun-
den, ja er kann sich mitunter seine Stra-
Benklasse aussuchen. Aber die Propor-
tionen der einzelnen StraRenelemente
missen gewahrt bleiben. So erhalt eine
StraBenbahnlinie in einer Sammelstrale
keinen eigenen Bahnkdrper, der diese
in zwei einspurige Richtungsfahrbah-
nen mit Uberbreiten Rad- und Gehbah-
nen teilen wiirde!

Auf Abb. 3 und in Tabelle 7 sind einige

typische StraBenquerschnitte vorge-
stellt.
Linienfiihrung

Der komplizierteste Teil der Linienfih-
rung beschiftigt sich mit der Konstruk-
tion von Krimmen (allgemein als ,Kur-
ven” bezeichnet). In der Regel besteht
eine Krimme aus einem Ubergangsbo-
gen, der aus verschiedenen Griinden
vorhanden sein mufl und Gerade mit
Kreisbogen verbindet, sowie Kreisbo-
gen, dem wieder ein Ubergangsbogen
folgt. Die Konstruktion dieser Trassie-
rungselemente ist sehr aufwendig und
ohne geeignete Hilfsmittel und Tabel-
lenbicher nur schwer durchfiihrbar.
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Klaus-Dieter Schubert (DMV), Dresden

Elektrokarren
in Nenngrof3e HO

Da es gegenwirtig im Handel keinerlei
Modelle zur Ausgestaltung von Bahn-
steigen  (E-Karren, Bahnsteigwagen
u. 4.) in allen NenngroRen gibt, machte
ich mir Gedanken, auf méglichst einfa-
che Weise Elektrokarren selbst herstel-
len zu kénnen. Damit sollen auch die
weniger Gelbten angeregt werden,
verschiedene E-Karren selbst zu bauen.
Als Material bevorzuge ich Messing-
blech, da es gute Stabilitdt gewihrlei-
stet und ich damit die meisten Erfahrun-

gen gesammelt habe. Die Teile werden
untereinander verlotet bzw. geklebt. Es
ware auch denkbar, andere Materialien
zu verwenden bzw. das Modell in ei-
nem anderen MaRstab zu bauen.

Ich verwendete folgende Materialien
(alle MaRe in Millimetern):

Teil 1 Grundrahmen Ms0,5 37 125
Teil 2 Rahmenwange Ms0,5 275% §
Teil 3 analog Teil 2

Teil 4 Frontschutz Ms 0,25 11 N
Teil 5 Ruckenschutz Ms0,5 12,5 % 10
Teil 6 Fahrschalter Ms0,5 19 > 1.5
Teil 7 Sitz Plaste 1,5 5 % 4
Teil 8 Heckschirze Ms0,25 15 %= 35
Teil 9 Lenkung Ms 0,25 8 % 3
Teil 10 Batterie Plaste (MS) 10 = 5

2,0

Fir die seitlich umlaufende Schirze
nutzte ich Ms-Kleinprofil 0,25 mm x
1,5 mm der AG 1/48. Dieses lotete ich
in einzelnen Teilen um den Grundrah-
men. Dabei ist zu beachten, daB diese
Schirze und Teil 8 oben ca. 1 mm (ber
dem Grundrahmen stehen. In die da-

durch entstehende Vertiefung ist nach
Fertigstellung des Karrens eine Bretter-
imitation aus Pappe einzukleben,

Die Rdder stammen von im Handel er-
haltlichen ,Spielzeug-Wartburgs”, nur
sind die Achsen zu kiirzen und die bun-
ten Rader farblich zu behandeln.

Laut Skizze ist der Karren als ,Stehlen-
ker” dargestellt. Indem man Teil 6 weg-
14Rt, eine breitere Sitzbank einklebt und
ein Lenkrad anbringt, erhélt man eine
modernere Version. Uber diese kann
man nun noch-ein Fiihrerhaus setzen,
und schon l&Rt sich der Karren im inner-
betrieblichen Transport einsetzen. Eine
einfache Hakenkupplung vervollstan-

digt das Fahrzeug.

Farbgebung:

DR — schmutziggrau,
schmutzigblau

Post — gelb, grau

Mitropa — weinrot

Betriebe — grau, orange

Des weiteren kann noch eine geeignete
Figur als Fahrer angeklebt werden.

Kopfsteinpflaster
im Modell

MaBstabliches und vor allem plastisch
wirkendes Kopfsteinpflaster ist nach der
im folgenden beschriebenen Methode
herstellbar. Man nehme zunachst einen
kleinen Durchschlag (oder auch str-
kere Nzgel) und bearbeite dessen
Spitze, bis sie der Form eines Pflaster-
steines entspricht. Das genaue MaR ist
entsprechend der NenngroBe zu wéh-
len (z. B. fir HO 2 mm).

Mit diesem Werkzeug kann danach die
Oberflache eines Bleizylinders geprégt
werden. Und zwar sollte dieser Zylinder
einen Durchmesser von ungefahr

30 mm besitzen. Seine Hohe muf
gleich der Breite der anzufertigenden
Strale sein. Natirlich ist ein Stiick Blei-
wasserrohr ebenso geeignet wie ein
selbstgegossener Zylinder. Anstelle von

Blei kann natiirlich auch Lotzinn ver-

wendet werden.
Mit dem so gefertigten Zylinder pragen

\J
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wir einen Streifen aus Suralin oder &hn-
lichem Material. Dazu wird der Bleizy-
linder leicht eingedlt und mit wenig
Druck iiber den Suralin-Streifen gerollt.

053

g

Der so gepragte Streifen ist anschlie-
Bend nach Vorschrift zu hérten. Solche
ausgeharteten Streifen lassen sich dann
auf der Anlage ebenso wie die bedruck-
ten Kartonstreifen verwenden. Natir-
lich sollten sie in jedem Fall farblich
nachbehandelt werden. Und noch ein
Hinweis: StraBenkrimmen (Kurven)

Walze

Lejste

Suralin

Lpflastere” man nicht mit Hilfe eines Zy-
linders, sondern verwende einen Ke-
gelstumpf!

B. Matzke, Delitzsch

Fortsetzung von Seite 23

Deshalb sollte der Modelleisenbahner
folgendermalen verfahren:
StadtstraBen sind auf Modellbahnanla-
gen relativ kurz. Oft kénnten Strallen-
tahrzeuge nur an Knotenpunkten (Kreu-
zungen) ,Richtungsénderungen vorneh-
men”. Zur Ausrundung der Knoten-
punkte reicht der Zirkel aus. Soll bzw.
muB im Verlauf einer Stadt- oder Land-
straRe eine Kriimme eingebaut werden,
so kann man sich mit einem kleinen
Trick behelfen. Dazu sind lediglich
Bleistift und Bindfaden erforderlich.
Zunachst werden die zufiihrende”
und die ,abfiihrende” Gerade sowie der
Radius ,r* des Anfangs vom Ubergangs-
bogen festgelegt. Gesetzlich verbindli-
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che Mindestradien lassen sich im Mo-
dell selten realisieren. Daher sollte man
versuchen, diese Radien entsprechend
den gegebenen Platzverhiltnissen so
grol} wie moglich zu wahlen.

Nun wird der Bindfaden einige Male um
den Bleistift gewickelt. Das eine Ende
des Bindfadens halt man am Mittelpunkt
der Kriimme fest, das andere Ende wird
mit dem Bleistift so bewegt, als wolle
man einen Kreisbogen schlagen. Dabei
wird jedoch der Bindfaden durch Dreh-
bewegung des Bleistiftes langsam auf-
gewickelt, so dal sich der Radius ver-
kleinert. Nach Passieren der Winkelhal-
bierenden wird der Bindfaden mit mog-
lichst gleichem Tempo wieder abgewik-
kelt und die Krimme mit der ,abfiihren-

den” Geraden verbunden (Abb. 4). So
entsteht mit etwas Geduld doch ein
recht ansprechendes Bild einer
Krimme, die sich harmonisch in die
Gesamtanlage einfigt und keine Pro-
portionen zerstort,

Quellenangaben

(1) G.Weise, H.-G. Wiehler: StraRenbau, Bd. 1 VEB Ver-
lag fir Bauwesen Berlin 1978

(2} TGL 11685/01 (Nov. 1976) Anlagen des Stralenver-
kehrs; Hauptabmessungen von Landstraflen-Querschnitts-
gestaltung

(3) TGL 11685/02 (Okt. 1976) Anlagen des Strallenver-
kehrs; Hauptabmessungen von LandstraBBen-Linienfihrung
{4} TGL 21593/01 (Sept. 1966) Klassifizierungen von Stadt-
straflen, Straflenklassen und Funktion

(5} TGL 23412101 (Dez. 1966) Anlagen des Straflenver-
kehrs; | ngen von Stadtstralen - Querschnitts-
gestaltung

(6) TGL 23412/02 (Jan. 1974) Anlagen des StraBenverkehrs;
Hauptabmessungen von Stadtstraen - Linienfihrung
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Hans-Joachim Wilhelm (DMV), Berlin

Die Neue

Freibergs Modelleisenbahner feiern
ein Doppel-jubildum

Dieser Tage feiern die Freiberger und
ihre Géste gleich zwei Jubilden: ,800
Jahre Stadt Freiberg” und ,100 Jahre Ei-
senbahn Freiberg— Holzhau”. Schon seit
Monaten laufen die Vorbereitungen auf
dieses Ereignis. Dabei sind auch die
Modelleisenbahnfreunde aus der Ar-
beitsgemeinschaft 3/27 des DMV.

Vom 5. bis 13. Juli dieses Jahres werden
sie erstmals ihre neue Gemeinschafts-
anlage in ihrer Heimatstadt présentie-
ren.

Noch vor wenigen Wochen hatte mir
Winfried Liebschner, Sekretdr des Be-
zirksvorstandes Dresden, empfohlen,
diese AG einmal aufzusuchen. Das
machte mich besonders neugierig, lag
doch meine erste Begegnung mit den
Freiberger Modelleisenbahnfreunden
fast 17 Jahre zurlick. Damals — die AG
3/42 stak noch in den Kinderschuhen
und veranstaltete gerade ihre zweite
Modellbahn-Ausstellung — waren sie
mit ihrer attraktiven HO/HO,-Gemein-
schaftsanlage ins 40 Kilometer entfernte
Erzgebirgsstddtchen Marienberg ge-
reist und umrahmten dort den damali-

gen Bezirkswettbewerb des BV Dres-
den. Trotz hochsommerlicher Tempera-
turen wurde diese Veranstaltung ein
voller Erfolg. Immerhin lockte ein quer
Uber die HauptstraBe gespanntes 15
Meter langes Transparent sowohl Ein-
heimische als auch Giste in den Aus-
stellungssaal. Weitaus (iberzeugender
mag aber die damalige Anlage der Frei-
berger gewesen sein. Sie war nicht nur
hervorragend gestaltet, sondern lief
sich sogar den Ortlichkeiten entspre-
chend variieren. Eine kompatible GroR-
anlage — dies faszinierte wirklich! Damit
ist diese Idee der Freiberger sogar alter
als das SMBS, das Standardisierte Mo-
dellbahn-System!

Viel wurde seitdem erweitert, umge-
baut und vor allem neu geschaffen. Ge-
rade auch das interessierte mich. Ich
wollte wissen, wie es dieser Gruppe in
den zuriuckliegenden Jahren erging.
Manfred Bulnheim, Vorsitzender der
AG 3/27, gab mir Antwort darauf.

Von Anfang an Baukastenprinzip
Eigentlich begann die Geschichte die-
ser Arbeitsgemeinschaft schon 1964.
Modellbahnfreund Kaden (aufmerksa-
men Lesern sicher durch viele selbstge-
baute Fahrzeugmodelle bekannt) hatte
in jenem Jahr die Idee, durch eine Hob-
byschau mit Heimanlagen Interessenten
fiir eine AG zu finden. Das klappte, und
nach einigen Verdffentlichungen in der
Lokalpresse trafen sich dann ungefahr
20 Modelleisenbahner, die am 7. Fe-
bruar 1965 die AG 3/27 ins Leben rie-
fen.

Im Verlaufe der mittlerweile 21 Jahre
sind viele Freunde wieder ,abgesprun-

A

gen”. Nur die beiden Griindungsmit-
glieder W. Kaden und M. Bulnheim sind
noch heute dabei. Als einstige Koordi-
natoren haben sie auch 20 Jahre spéter
die Faden fest in der Hand! Dabei ist es
1965 keineswegs leicht gewesen, den
geeigneten Arbeitsraum zu finden, eine
Gemeinschaftsanlage in Angriff zu neh-
men und vor allem eine finanzielle
Grundlage zu schaffen. Weshalb in den
ersten beiden Ausstellungen der 3/27
auch nur Heimanlagen zu sehen waren.
Jedoch zur dritten Ausstellung (1967)
zeigten sie schon eine rohbaufertige
HO-Anlage. Diese bestand aus drei Rah-
menteilen in L-Form und' beanspruchte
etwa 11 Quadratmeter Platz. Als Thema
hatte sie eine zweigleisige Hauptstrecke
einschlieflich  Schattenbahnhof und
eine Nebenbahn im Mittelgebirge.
1967 gelang es sogar, einen giinstige-
ren, groBeren AG-Raum zu finden und
auszubauen. Damit boten sich natirlich
ganz andere Voraussetzungen. GemaR
dem Motto ,Immer an der Wand ent-
lang!” fand die AG schlieBllich eine
recht giinstige Anlagenvariante.

Und zwar begannen sie, einen mittleren
Durchgangsbahnhof zu bauen, der an
beiden Seiten durch gesonderte Wen-
deschleifen begrenzt war. Anders ge-
sagt: eine anfangs geschlossene An-
lage. Indem man beidseitig Zwischen-

1 ,.Diesel kontra Diesel” - letztes ibernommenes
Teil aus der zweiten Gemeinschaftsanlage

2 Ander Wendeschleife — Burgberg mit histori-

scher Kleinstadt, im Vordergrund ist das im Text er-
wahnte Wehr zu erkennen.

Gleisplan der dritten Gemeinschaftsanlage

= =i T
] e
% | mi == -
> l \\\ | /}}/ \_/
A N Y \
. _—_,-/3/
5
A-A
Schmalspurbahn 750 mm
—
e

| 1

e e e e e — e = L ST

26



modall
bahn (II‘llCIEQ

E EiE E
EEB!EEE

43

e
» gt




IREACSED
TRELCS ) A"
Ry i

28 me 6/86



modell
bahn

3 Zwangshalt am Stellwerk Rauergrund

4 Im Bahnhof Bernsdorf steht der Personenzug
abfahrbereit, dessen Rollwagen der Modellbahn-

freund Christian Schneider baute.

5 Reges Treiben auf dem Wochenmarkt

6 Die BR 86 erwartet im Bw Rammenau ihren
nachsten Einsatz.

7 Aufstellungsplan (Varianten) der zweiten Anlage
B8 Der Schmalspurbahnhof

9 Moch ein Blick ins Bw: Hochbetrieb an der
Drehscheibe

7
7 2[314%55748|3%m 7
12: i 8 10
- g . 11
— 11
1-4 2 LN 7!
—_—
10
variante | 13 |
5-8 7
17

8

und Eckteile einfligen konnte, lieR sich
die Anlage stdndig erweitern. Erkennen
Sie das Prinzip des SMBS wieder? Die
Freiberger verfigten alsbald (iber 13
Anlagen- sowie drei Eckteile. Wie ab-
wechslungsreich man allerdings im An-
lagenaufbau sein konnte, verdeutlicht
die Abb. 7.

Die erste, nicht vollendete HO-Anlage
konnte zu Gunsten der schon erwéhn-
ten ,Baukastenanlage” in vielen Teilen
weiterverwendet werden. Man mag es
kaum glauben, dall die 16 Teile der
zweiten Gemeinschaftsanlage in nur 18
Monaten gebaut wurden.

Leider muflte auch diese Anlage, sie
fand ebenfalls beim MOROP-KongreR
1971 in Dresden groflen Anklang, aus

Ausstellungs-Kalender

1. 12. bis 20. juni 1965 Heimanlagen

2. 12. bis 20. Februar 1966 Heimanlagen

3. 14, bis 22, Januar 1967 Heimanlagen,
erste Gemeinschafts.
anlage

4. 11, bis 26. Januar 1969

5. 5.bis13. juli 1969

zweite Gemeinschafts-
anlage
dito Marienberg

6. 28. Februar bis 8. Mirz 1970 dito Freiberg

7. 9. bis 17, januar 1971 dite

8. 7.bis 22. August 1971 dito MOROP Dresden
9. 25. November bis dito Freiberg

3. Dezember 1972
" 10. November/Dezember 1973 dito Freiberg
11. Februar/Marz 1974 dito Brand-Erbisdori
12. 5. bis 13, Juli 1975 dito Bieberstein
13. Dezember 1976 dito Brand-Erbisdor
14. Mai 1984 Hobbyschau
15. 11. bis 12, Mai 1685 dritte Gemeinschafts-
anlage

16. 5. bis 13 Juli 1986 dito Freiberg
Platzgriinden weichen. Vorwiegend

diente sie als Materialspender. Nur die
von Manfred Bulnheim erbauten Mo-

delle mehrerer Briicken existieren
noch.
Die Neue

Die zweite H0/HO,-Anlage war auf ins-
gesamt zehn Ausstellungen zu sehen
und wurde 1976 abgerissen. Zunachst
sollte allerdings diese Anlage lediglich
durch einen groflen Bahnhof erweitert
werden. Immerhin erfreute sich die
zweite Gemeinschaftsanlage ja wach-
sender Beliebtheit! Der Wunsch, etwas
Neues in Angriff zu nehmen, besiegelte
aber dann letztlich ihr Schicksal. Nach
1976 kam es andererseits zu personel-
len Verdnderungen. Neue |deen wur-
den diskutiert, und alsbald mauserte
sich diese neue Bahnhofsanlage zur ei-
gentlich ,Neuen”. AuBerdem fehlte wie-
derum der Platz, zwei Anlagen unterzu-
bringen. )

Aus dem Bahnhofs-Projekt wurde spéter
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eine L-formige bzw. U-férmige GroBan-
lage (17 m X 1,5 m).

Diese fast 26 Quadratmeter groRe An-

lage wird aus 14 Rahmen &4 15m X
1,0m und zwei Rahmen & 1,5m X

0,75 m zusammengesetzt. Im Gegen-
satz zur vorangegangenen Anlage er-

lauben die einzelnen Teile eine Anla-
gentiefe von 1,5 m, was sowohl fir die

Landschaftsgestaltung als auch den ef-

fektiven Lkw-Transport vorteilhaft ist,
Als besonders gelungen betrachten die
Freiberger die jetzt geschlossene Ge-
staltung mit typischen Mittelgebirgs-
motiven. Dabei steht der landliche
Bahnhof Rammenau im Mittelpunkt.
Aufmerksame Besucher haben be:
stimmt ihre Freude an diesem Motiv,
denn neben dem Giiterbahnhof sind
vor allem die Lokbehandlungsanlagen
(Bekohlung, Schlackengrube mit Aul-
2ug), der sechsstindige Ringlokschup-

Splitter

An nationalen wie internationalen
Wettbewerben haben folgende
Freunde teilgenommen: W. Ka-
den (TT, HO — mehrfacher Sie-
ger); Manfred Bulnheim (N -
mehrfacher Sieger); Manfred Rei-
chel (TT) und Christian Schneider
(HO, HO,,).

Hohepunkte der AG 3/27: die
Ausstellungen in  Marienberg
(1969), anlaRlich des MOROP-
Kongresses (1971), Nossen (1985
— Test der 3. Anlage), Freiberg
(1986). AuBerdem die personelle
Unterstiitzung  beim  Jubildum
100 Jahre Radebeul — Radeburg”
(1984). Gute Verbandsarbeit in
den letzten Jahren, vordere Plitze
im Wettbewerb des BV Dresden
1983: 3. Platz; 1984: 1. Platz; 1985:
2. Platz. Gute Zusammenarbeit
mit den Arbeitsgemeinschaften
3/42 Marienberg, 3/13 Karl-
Marx-Stadt, 3/85 Werdau und
3/69. Nossen. Gemeinsamer Be-
such von Ausstellungen und Ex-
kursionen zu dampfbetriebenen
Strecken der DR.

Wann und wo? Die AG 3/27 hat
ihre Arbeitsriume in Freiberg,
August-Bebel-Str, 25. Die
Freunde treffen sich jeweils woé-
chentlich montags zwischen 17
und 22 Uhr:
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pen und die Drehscheibe (Erbauer ist
W. Kaden) besonders eindrucksvoll.

Der Bahnhof Rammenau ist auBerdem
Durchgangsbahnhof einer zweigleisi-
gen Hauptstrecke (96 Meter lang), End-
und Abgangsbahnhof einer eingleisigen
Nebenbahn (30 Meter) und nicht zuletzt
Ubergangsbahnhof zu einer typisch
sdchsischen Schmalspurbahn (30 Me-
ter, HO,), die in Rammenau-Ost endet.
Nicht minder gelungen ist der Werkan-
schluB an der Nebenbahn. Die Haupt-
strecke ist in 13 Blockstellen unterteilt.
Gunstigstenfalls kénnen bis zu zehn

- oy .':J‘ ‘

10 Teilansicht Bahnhof Rammenau mit Ubergang
2ur Schmalspurbahn HO,, (zweite Gemeinschafts-
anlage) i

11 Ausfahrt Nebenbahnhof ,Gerbersdort” (zweite
Gemeinschaftsanlage)

12 Besucher-Information fir die Ausstellung vom
5. bis 13. Juli 1986

Fotos: Albrecht, Oschatz (1 bis 6)1 M. Bulnheim,
Freiberg (8, 9, 10); K. Brust, Dresden (10, 11, 12)
Zeichnungen: M. Bulnheim
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nachempfundene Umfeld der Eisen-
“M@M‘ﬁ-’m‘wg bahn. Und dies verdanken die Freiber-

ger vor allem ihrem Vorsitzenden Man-
fred Bulnheim. Seine unverwechselbare
Handschrift mag sicher auch der Grund
dafir sein, daB die Gemeinschaftsan-
lage so gut ankommt.

Sieben Briicken beleben die Modell-
Landschaft und die handelsiiblichen Ge-
bdude (MaRstab 1:100) wurden nur
leicht veréndert.' Selbstverstdndlich hat
das auf Abb. 2 wiedergegebene Wehr

1 ein Vorbild: Es befindet sich in der
Bahnhof M”ﬁmtm | Nédhe von WeiBenborn. Die Felsen sind

10 bire.

Bahnhofstrane

rkarten
Karl - Morx-Stodt {n | aus zerknilltem und in Latex getrank-
‘=-=_==—=_|==- ———— z tem Packpapier modelliert worden; die
— -

Landschaft selbst entstand in konventio-
neller Bauart,

Nun wieder in der Offentlichkeit

Mit dieser Anlage treten die Freunde
der AG 3/27 nach zehnjéhriger Pause
wieder vor die Offentlichkeit. Ange-
sichts der Tatsache, daB es wie in jeder

1
1
< | Dresden ; Vorfuhrfahrten Lok BR 89

b Ausstellungs -Leitung

" @™ Sonderzug Holzhou

CEE—TE S
—

Zige verkehren; sie werden automa-
tisch bzw. von Hand geregelt. Die ein-
zelnen Zugeinheiten kdnnen dabei ma-
ximal 280 cm lang sein.

Natiirlich tduscht das mehrfach in sich
verschlungene Gleisoval eine zweiglei-
sige Hauptstrecke nur vor, und ein Zug
benotigt durchschnittlich ,pro Runde”
sechs Minuten. Erst spater sollen die
Gleise vorbildgetreu eingeschottert
werden. Bisher sind auf der neuen An-

lage 56 Weichen (sie arbeiten mit 24-V-
Relais), 154 . Gleisverbindungsstiicke,
zehn Entkuppler, 20 Lichtsignale, drei
Schaltpulte sowie zwei funktionstiich-
tige Schrankenanlagen eingebaut.

Ein ganz besonderer Reiz geht aller-
dings von der landschaftlichen Gestal-
tung dieser neuen Anlage aus. Hier
spirt man langjdhrige Erfahrungen,
Wissen um Details ebenso wie die Be-
geisterung fir das im MalBstab 1:87

AG Hohen und Tiefen gibt, scheint die
wohl harteste Zeit fir ,Manfred Buln-
heim & Co."” liberstanden zu sein. Trotz
fehlender Eigenfinanzierung, umfang-
reichen Reparaturarbeiten am Unter-
bringungsgebdude sowie personeller
Verdnderungen haben sie ihre Anlage
vollendet; méglich war dies nur dank ei-
ner zielgerichteten Arbeitsweise, einem
Leitungswechsel und der hohen Einsatz-
bereitschaft aller 16 AG-Mitglieder!

transpress

Das Pferd im Transport-
wesen eine spannende Ge:
schichte, die tGber 5000 Jahre wihrte.
Sie begann mit der Zdahmung des
Wildpferdes und endet im Industrie-
zeitalter Ende des 19. Jahrhunderts.

Das Pferd war das wichtigste Hilfsmit-
tel fir die Fortbewegung von Men-
schen und Waren. Dienten die Rosse
von einst vor allem als Reittiere, ge-
wannen sie im Zusammenhang mit der
wachsenden Warenproduktion immer
mehr an Bedeutung fir den Giitertrans-
port. Mit der Entwicklung der Stddte
kamen neue Verkehrsmittel auf. An
triebskraft war fast immer das Pferd,
bis Maschinen die schwere Zugarbeit
iibernahmen. Damit verschwanden die
Tiere jedoch fast gédnzlich von un-
seren StraBen. Gebraucht wurden
sie allenfalls noch bei Militir und
Polizei, fir spezielle Sportarten
und in der Land- und Forstwirtschaft.

Karfheinz Gl

transpress
VEB Verlag fuir Verkehrswesen

DDR — 1086 Berlin
-Franzosische Str. 13/14

Heuteistdas Pferd wiederinteressantge-
worden. In GroBstadten sind es Braue-
reien, Kohlehdndler und Spediteure, die
Pferde gern fiir Kurzstrecken einsetzen.
Gegenwartig leben etwa 70 Millionen
dieser Tiere auf der Welt, davon fast 10
MillioneninEuropa.

Die vorliegende kultur- und wirtschafts-
politische Abhandlungistkeinesfallsvon
vordergriindiger Nostalgie und Exotik,
die sich inzwischen mit dem Pferd ver-
binden, geprégt, sondern beabsichtigt
vielmehr die Beziehung Mensch—Tier
aus verschiedenen Blickwinkeln darzu-
stellenundzudeuten.

K. GleB

Rosse, Reiter, Fuhrwerksleut

1. Auflage

Etwa 160 Seiten - 165 Abbildungen - 5 Tafeln
Pappband cellophaniert etwa 28,00 M
Bestellangaben: ISBN 3-344.00064-0

566 604 1/Gless, Rosse, Reiter

Erscheint vorauss. IV. Quartal B6

Hinweis: Der Bezug ist nur Gber den
Buchhandel mbglich.

me 6/86
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aktuell

Vorwiegend
Zubehor

Stippvisite auf
der Leipziger Friihjahrsmesse 1986

Im Mérz présentierte sich unsere Mo-
dellbahnindustrie auf ihren Messestan-
den mit dem bekannten Produktions-
programm. Zu sehen war natirlich
auch das neue Spitzenprodukt, die BR
56%°-2 aus dem

VEB PLASTICART

Annaberg-Buchholz, Werk 5 Zwickau,
denn inzwischen hat sich auch interna-
tional herumgesprochen, dafl dieses
HO-Modell sehr gut gelungen ist, was
wir bereits im Heft 10/1985 andeuteten.
Unser nebenstehendes Foto zeigt das
sehr gut detaillierte Modell der bullig
wirkenden Maschine. Wir werden die-
ses Modell in unserer Zeitschrift zum
gegebenen Zeitpunkt noch ausfiihrlich
vorstellen. *

VEB PREFO Dresden

Altbewihrtes in neuem Finish — dieser
Trend ist auch international (blich.
Diesmal stellten die Dresdner in der
NenngroBe HO zwei weitere Varianten
ihrer Y-Wagen (UIC Typ B) vor: den
griinen CSD-Liegewagen mit Schriftzug
unterhalb der Dachkante sowie den
neuen CSD-Liegewagen in blauer Farb-
gebung mit dem Piktogramm fiir Liege-
wagen. Weitaus reizvoller mag aber fiir
Sammler bzw. Liebhaber der Linder-
bahnen das HO-Modell eines zweiachsi-
gen Kesselwagens der ,Kéniglich Sach-
sischen Staatseisenbahnen” sein. Die-
ser Oldtimer basiert auf dem Z52, und
man darf wohl zu Recht neugierig sein,
welche Modellvarianten folgen werden!

VEB Berliner 'I'I'-Bahnén

Diesmal offerierten die Berliner im
Mafstab 1:120 zwei Pseudo-Neuheiten
des ohnehin ,neuen” offenen Giiterwa-
gens vom Typ Eaos: einen Wagen der
Schweizerischen Bundesbahnen sowie
einen Faos der DB! Warum auch nicht,
denn farblich unterschiedliche Wagen-
varianten beleben wohl jeden Modell-
Guterzug.

32 me 6/86

VEB VERO Olbernhau

Ob man den neuen Bausatz des erzge-
birgischen Zubehdrproduzenten nun
wirklich als gelungen bezeichnen kann,
mag dahingestellt bleiben. Gut gewollt,
aber diese fiir die NenngréBe TT konzi-
pierte  Polystyrol-Burg ,Lauterstein”
(160 mm x 170 mm x 190 mm groR) fallt
selbst fir die NenngréBe N noch zu
klein aus. Ein ,Hintergrundmodell"?
Uber diesen KompromiR mégen die
Modellbauer selbst entscheiden ...
Aber vielleicht ware hier weniger Mate-
rialaufwand fir ein vorbildgetreues

1

VEB GRW Teltow

Uber die neuen Konsumagiiter dieses Be-
triebes,” die Modellbahn-Steuerbau-
steine berichteten wir schon im Heft
4/1986. Wir verzichten an dieser Stelle
auf ausfiihrliche Beschreibungen, denn
diese sind in speziellen Beitrigen des
.me” geplant.

Ebenfalls lohnte ein Besuch im Messe-
haus am Markt, wo Neues auf dem
Buchsektor zu sehen war. Ausnahms-
weise sei hier der Hinweis auf eine in-
teressante Neuerscheinung aus dem

HO-Modell letztendlich effektiver gewe-
sen.

VEB MeRelektronik Berlin

Neues modernes Design und erhéhte
Zuverlassigkeit widerspiegelt das neue
Netzanschluligerat F2 fir den Modell-
bahnbetrieb. Das NAG verfiigt (ber
eine Bereitschaftsanzeige sowie einen
elektronischen Abgleich des Kurz-
schluBschutzschalters. Geplant  sind
ebenfalls Varianten fir Autorennbahnen
und Elektrobaukéasten.

1 Die Giterzuglok der Baureihe
56%* setzt die hohen qualitativen An-
spriiche Zwickauer Modelltriebfahr-
zeuge erfolgreich fort.

2 Mur im Modell zu sehen: die Burg
«Lauterstein®. lhr Originalvorbild
stammt aus dem 12. Jahrhundert und
ist nur noch als Ruine bei Niederlau-
terstein zu besichtigen (KBS 427).

Fotos: A. Stirl, Berlin (1); Aibrecht,
Oschatz (2)

Zentralantiquariat der DDR gestattet. Im
Herbst erscheint der Reprint ,Merk-
buch fiir Triebfahrzeuge DV 939, Teil
Dampflokomotiven”. Das 420 Seiten
umfassende Werk (Preis 105,— M) ent-
hélt mehr als 250 ausgewihlte Fotos
und eine bishér weitgehend inoffizielle
Ubersicht iiber den Bestand an Dampf-
lokomotiven der DR. Ein durchaus emp-
fehlenswerter Titel, der schon jetzt
beim Zentralantiquariat der DDR, Abt.
Reprint, Postfach 1080, Leipzig, 7010,
bestellt werden kann.
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eisanbahner

dmv teilt mit

Arbeitsgemeinschatten

Neugriindungen:

1500 Potsdam

Vors.: Ludwig Hoche, Schilfhof 18/4

8500 Bischofswerda

Vors.: Mathias Maus, E.-Thalmann-Str. 10
8600 Bautzen

Vors.: Dieter Grosche, Albert-Einstein-
Str. 38, 05/15

Vors.: Alfred Simm, Stieber StraBe 42
8321 Porschdorf

Vors.: Giesbert Hanewald, Nr. 12b

8360 Zschopau

Vors.: Claus Reichel, R.-Breitscheid-Str. 32
9906 Syrau

Vors.: Dietmar Eichhorn, HeinstraBe 2
6219 Bad Salzungen

Vors.: Hans Sabrowski, Jac.-Wohlf.-Str. 32
6603 Elsterberg

Vors.: Heinz Arndt, Ernst-Thalmann-Str. 3
6801 Hohenwarte

Vors.: D.-Klaus Maller, Prefwitzer Str. 9
6300 limenau

Vors.: Clemens Hahn, Hangeberg 12,
41-23

2754 Schwerin

Vors.: Detlef Radke, R -Breitscheid-Str. 5
2560 Bad Doberan

Vors.: Joachim Morawietz, Am Fuchsberg
18

Ende August zugeschickt. Eventuelle Rekla-
mationen Gber nicht ordnungsgemaR erhal-
tene Karten kbnnen nur bis zum Fahrtantritt
geltend gemacht werden,

Auslindische Interessenten haben die Mog-
lichkeit, Gber das Reisebiro der DDR - Ge-
neraldirektion, Berlin, 1020, Alexanderplatz
5, an dieser Fahrt tellzunehmen.

Ausstellungen

Barth, 2380 - AG 5/24

Am 28. und 29. Juni, 12., 13., 19. und

20. Juli 1986 jeweils 9-12 und 13-18 Uhr
Modelibahnausstellung in Barth, Soziaige-
baude der Einsatzstelle.

Gezeigt wird unter anderem die Eisenbahn-
fihranlage ,Saflnitz", vorgestellt im
~modelleisenbahner” 7/1984.

Plauen, 8900 - AG 3/5

Die Dienststelle Plaven (Vogtl.} oberer
Bahnhof fihrt mit Unterstitzung der Ar-
beitsgemeinschaft 3/5 anlalich des

27. Plauener Spitzenfestes am 21. und

22. Juni 1986 eine Lokschau durch. Off-
nungszeit: jeweils von 8.00 bis 18.00 Uhr
(von 8.00 bis 9.00 Uhr vorzugsweise fur
Fotografen). Souvenirverkauf.

Bezirksvorstand Halle -
Technische Kommission

Sonderfahrien

Bezirksvorstand Erfurt
Sonderfahrt am 6. September 1986 von Er-
furt iber Bad Langensalza - Dolistadt —
StrauBfurt - GroBheringen nach Erfurt mit
den Lokomotiven 38 1182 und E 94 056, Ab-
fahrt/Ankuntt in Erfurt vsl. 7.00/17.00 Uhr.
Teilneh preis: Er h 40,70 M; Kin-
der (6-10 jahre) 22,85 M, DMV-Mitglieder
36 M, jeweils einschlieRlich ImbiB und
Wei ErméRigungen sind

mchl mogllch Freifahrscheine haben keine
Gultigkeit. Teilnahme von Kindern nur in
Begleitung der Eltern moglich.
Getrénke-, Imbi8- und Souvenirverkauf im
Zug. Teilnehmerkartenbestellung nur per
Postanweisung unter Angabe der ge-

Unsck Karten (Er I Kinder,
DMV-Mitglieder) bis zum 16. August 1986
an: DMV AG 4/70 Jena, Wilhelm-Pieck-

Altenburger Modellbautag 1986

Am B. September 1986 findet im Klub der
Eisenbahner Altenburg ab 9.00 Uhr der be-
reits traditionelle Modellbautag statt. Unter
anderem finden zu den Themen: Elektronik,
GieBharztechnik, Gleisbau, Farbgebung,
Modellbau und Frisuren, Sicherungssy-
steme G #chsrunden mit D

von Ldsungen aus den AGen statt. Weitere
Themen ergeben sich erfahrungsgemaf.
Wahrend der Ver g ist die gastro-
nomische Betreuung gesichert.

Fur Frihstick und Mittagessen wird ein Be-
trag von 6,50 M erhoben, Anmeldungen
(bitte durch AG gesammelt) bis 15. Juli 1986
durch Einzahlen des Betrages per Postan-
weisung an: Otwin Schiinau, Méckernsche
Strafle 25, Leipzig, 7022,

Anderungen sind bis 7. August méglich; da-
nach haben nicht anreisende Arbeitsge-
meinschaften die Kosten fir Frihstick und

Str. 32, jena-Lobeda, 6902. A Idung von

M 2u tragen. Die Tmlnehmar wer-

DMV-Mitgliedern bitte als AG-S Ib den geb . eigene Exp in-
llung. Die Teilnehmerkarten werden bis gen.
senbahner™ 1952~ 1985 einzeln od. kompl!
Einsendungen fiir VerSHentlichungen auf Jahrg.; Bucher aus d. Reihe Verkehrsge-
dieser Seite sind bis zum 4. des Vormonats .\ 1 Die Uberschienung der Alpen®;
an das Generalseh iat des D h

jelleisenbahn-Verbandes der DDR,
1035 Berlin, Simon-Dach-Strafle 10, zu
richten,
Bei Anzeigen unter
Wer hat - wer braucht?"
Hinweise im Heft 6/1984 beachten.

6/1 Biete: HO, BR B4, B0, VT 135; versch.
Giterwagen; .Pionier- und Ausstellungs-

bahnen”, _MS Spree”; Taschenbuch
Dampflokomotiven™; _Unlerweqs duﬂ:h
die jahr de”, E

1982, 1984, 1985, Sucm: -Probstzella -
Sonneberg und die BR 957, in Nenngr. N;
BR 55; Dampfloktriebwerke (auBer BR 65),
Wagenachsgn, 4achs, Personenzugwagen
von technomodell”; Rollfahrzeuge von
HERR.

6/2 Biete zum Tausch: HO, BR 01%; 23; 24,
50, 52 kon.; 64, 75, B0, B1, 84, 89, 130, 135

m. Beiw.; 137, 137 DRG,; versch. Lok- u. Wa-

genteile, Personenzug- u. Giterwagen.
.Reisen mit der Dampfbahn™, .BR 44”; Ei-
senbahn-jahrbuch 1981, 1984, _modellei

.Glasers Annalen”; VERO-Kataloge u. a.
Suche: HO, BR 01 Altb.; 05; 18, 23; 38, 42,
52 m. Wanne; 58, 62, 78, 92, 93; 84; 96;
Triebwq,; ETA, vierachs,, Eiskihiwagen;
Spezialglterwagen; HO,, u. HO,; Strallen-
bahn u. 8. sowie ,modelleisenbahnear”
1952-1554, .Das Signal” 1-5u. a.

6/3 Biete: HO, BR 23, 50, 55; GB', 24;

01 504, 64, 75, B0, 86, 89; 52 Kon_; 110;
118; 120; 130; VT 135 (MAV). BN 150: E 69
E 244, 91; HO,-Wagen von _technomodell”
und HERR, Rolibocke, .Die Windberg-
bahn“; _Die Uberschienung der Alpen=;
.Steilrampen Gber den Thuringer Wald™;
.Die Dampflokomotive”, ,Guterwagen-
Handbuch® Suche: HO,, Dampi-, Diesel-,
Elloks; Triet ; dachs. Per

gen, DKW in N, ,Schmalspurbahnen in
Sachsen”, ,Historische Bahnhofsbauten”,
.Die Selketalbahn", ,Die Spreewaldbahn”,
«Sonderbauarten”

6/4 Biete: spiritusbeheizte Dampfmaschine
Suche: Marklin, Nenngr. |, (Blech), aufler
19331945

EHRENTAFEL

Fir vorbildlichen Einsatz bei der Erflllung der Aufgaben dgs Deutschen Modellaisem

bahn-Verbandes der DDR wurden ausgezeichnet:

Ehrenmitgliedschatt

Renate Félsch, Schwerin

Aktivist der sozialistischen Arbeit
Dr. Paul Recknagel, Erfurt
Klaus-Peter Stage, Erfurt

Gerald Zander, Erfunt

Manfred Volimer, Grafenroda
Uirich Schmid, Weimar

Peter Raasch, Magdeburg
Alexander Mossbauer,

Edith Sstorius, Magdeburg

Gert Barche, Kothen

Wolfgang Werthmann, Hettstedt -
Dr. Bernhard Herbst, Kirchmaser
Hans-lirgen Hagedorn, Quedlinburg
Egon Jakobi, Sonneberg

Siefried Miedecke, Berlin

Ginter Ambos, Neustrelitz

Ehrennadel des DMV in Silber
Otmar Klotsch, B-rlln
Walter
Ulrich Modes, Zwickau

Alice Westphal, Schwerin
Oskar Breite, Rostock

Karl Glerhahn, Wismar

Jirgen Liebisch, Dresden
Joachim Flgmann, Erfurt

Peter Mayer, Grifenroda
Wollgang Mecir, Greiz
Wilhelm Kuhnhenn, Suhl

Heinz Beilke, Erfurt

Karl-Heinz Straufl, Erfurt
Hermana Schmidt, Friedrich-
roda

Reinhard Fiedler, Gera

Gerhard Ryssmann, hm!wburg
Walter Leddin, Brandenburg
Joachim Helne; Magdeburg
Manlred Strenzke, Thale
Christoph Rudhard, Mugdeburg
Peter Sommer, Magdeburg
Werner Weske, Heudeber-Danstedt
Reinald Mller, Siersleben
Ulrich Schulz, Neubrandenburg
Horst Luther, Stralsund

Frank Stingel, Zwickau
Wollgang Bernhard, Plaven
Reinfried Knobel, Dresden

Peter Winter, Dresden

Karsten Flach, Dresden

Max Herberger, GoBnitz
Manfred Bulnheim, Freiberg
Karl-Heinz Kitzing, Dresden
Wolfgang Wolf, Geyer

Hans Nitzschke, Dresden
Martin Bias, Rittersgrin

Hans Zimmermann, Kreischa
Clays Schuchardt, Radebeul
Gernot Rehnert, Stollberg

Ehrennadel des DMV in Bronze
Gerhard Kirbif, Heidenau

Lutz Rosslg, Heidenau

Jirgen Lorenz, Zwickau
Andreas Benicke, Meiflen
Siegfried Schuhmann, Dresden
Jurgen Hegenbarth, Dresden
Rolf Hesse, Radebeu!
Woltgang Thierbach, Karl-Marx-Stadt
Rudolf Haubold, Karl-Marx-Stadt
Arnulf Berlt, Radebeul

Bernd Fehrmann, Radebeul

Jachen Winkler, Freiberg

Volker Schmidt, Dresden

Peter Taube, Dresden

Eckard Franz, Dresden

Hans-Ulrich Puggel, Adorf
Hans-Dieter Schuhmann, Seelingstadt

1

Dieter Zumpe, Dresden |,
Wolfgang LoaB, Geyer

Frank Ebermann, Dresden
Hansilirgen Meyer, Rittersgriin
Bernd Meyer, Kreischa
Hans-Peter Ring, Radebeul

Uwe Treppe, Radebeul

Dietmar Wolf, Freital

Paul Heuswald, Freital-Hainsberg

" Rainer Escher, Annaberg-Buchholz

Wolfgang Kihrt, Zwickau
Claus Birthel, Aue ]
JOrgen Schubert, Freital
Ekkehard Greifzu, Mittweida
Werner WInkIar, Dippoldis-
walde

Ralf Berthold, Drudeﬂ E
Gustay Kiesewetter, Oybin .
Hans-Henning Schauer, Berlin
Uwe Lindow, Rostock

Klays Rohde, Rostock

Dieter Schwanke, Schwerin
Ulrich Hoeppnet, Rostock .
Gerd Kapper, Schwerin *
Ul Masermann, GroB Lisewitz
Lothar Drechsel, Glstrow
Pflegekoll. 74 1230, Berlin
Wolfgang Burmeister, Berlin
Klaus Engel, Berlin

Albert Zielinski, Berlin
‘Manfred Goike, Berlin

Werner Exner, Berlin

Alfred Schubert, Erfurt

Gerd Dill, Erfurt

Lutz Werner, Jena -
‘Konrad Spath, jena

Andreas Schaldach, Erfurt.

hausen AN
Waltgang Schwarz, Erfurt
Klaus-Ulrich Franz, wsiEanlais
Hans-Jirgen S:hmﬁlet. Suhl
Horst Gerlach, Kalmnﬁord-
heim

Klaus Kinzel, Erfurt

Reinhard Zey8, Erfurt

Mathias Sterzing, Friedrichroda
Fritz Kleine, PoBneck

Frank Pilz, Helligenstadt
Reinhard Arit, Ohrdruf

Hans Tonndorf, jena

Gerd Schribder, Erfurt

Hilmar Ritterhaus, Magdeburg
Axel Erxlebe, Salzwede!
Holger Haberecht, Salzwedel
Frank Schubert, Thale

Ralf wallisch, Zerbst

Ralph Weske, Heudeber-
Danstedt

Dietmar Vetter, Kothen

Gunter Stankalla, Hettstedt
Klaus Ziesenhenne, Thale

Ralf Schaper, Magdeburg
Gearg |ablonski, Kathen

Klaus Scholz, Kéthen
Wolfgang Schitte, Stendal
Axel Barby, Magdeburg
Norbern Gilardoni, Magdeburg
Veronika Hollander, Zerbst
Harald Wasserroth, Brandenburg
Klaus-Peter Jahn, Brandenburg
Roland Spott, Wernigerode
Dieter Hinz, Putbus

Thomas Rupp, SaBnitz

Frank Steinbach, Eberswalde
Bernd Wostemann, Neubranden-
burg

Wolfhard Noack, Greifswald
Walter Bauchspief, Stralsund
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Einrichtungen des Grofl- und Einzelhandel!

gen Eisenb.-Lit., Liste anfordern. Huck,
6502 Gera, K.-Matthes-Str. 91

Kaufe Lokschilder HO E 11/42. Simon, 4020
Halle, Wielandstr. 29

veririet den sind. Verbindlich fir die
I ist die Anzei eisliste Nr. 2

Zur Vorbereitung des Streckenjubilaums
der Strecke Schaneberg (Vogtl.) - Schieiz
(KBS 474) sucht das Festkomitee simtl. Ma-
terialien u. Unterlagen zur Geschichte der
Strecke. Bereitstellung nach Vereinharung
Zuschriften an: Steffen Niedergesal, 6554
Mihltroff, Pestalozzistr. 10 a

Suche StraBenfahrzeuge HO ESPEWE. Biete
Modellbahn HO, 500,- M, Eisenbahnlitera-
tur, Modellautos HO, 300,- M. Dirk Guder,
5320 Apolda, KI.-Gottwald-Str, 4, PF 2270

Suche .Die Modelleisenbahn” Bd. 2, 3,
.Reisen m. d. Dampfbahn*, .Ellok-Archiv®,
.Steilrampen U, d. Thir, Wald®,  Lexikon
Modelleisenbahn”, HERR-Lok, Personen- u
Rollwagen. R, Bouger, 8047 Karl-Marx:
Stadt, Onto-Hofmann-Str. 12

Suche StraBenbahnfahrpléne ab 1980 {auch
iltere) sowie Informationen ober StraBen-
bahnbetriebe. Zuschr. an: Gust, 1500 Pots-
dam, Schopenhauerstrafle 44

Suche fir Modelleisenbahn HQ Dreh-
scheibe oder Schiebebihne, Hinweise bzw.
Zeichnung mit Maflangaben. Gotthard
Dost, 9610 Glauchau, Am Feierabendheim 1

3", .Selkeitalb.”, .Dampfiok.” (Slovart),
me” 66-67. Suche _BR 44", me” 52-62,
Eisenb.-jahrb. 63, 64, 66, 69, 70, 71, 73, 74,
.Reisen Schmaispurb.” u. &, Literatur; Neu-
erscheinung 86. St. Schubert, 9620 Wer-
dau, B.-Brecht-Str. 21

und | Mérklin. Suche in HO BR 84, Gehause,
BR 84, _Steilrampen Gber den Thir. Wald",
.Von S berg nach Probstzella®,
-Schmalspurbahnen in Sachsen™, _.BRO1",
.BR 44" y_a, Erhard Rietz, 8020 Dresden,
C.-D.-Friedrich-Str. 7B

Biete BR 01°, BR 55, BR 75 s4. V 100, BR
120, E 11, BR 244, BR 211, VT 70 DB, VT D4
DB, BR 185 DR, DB, DRG, ausf., LAAS, Drai-
sine, SKL (Marienberg), Personen. u. Guter.
wagen in HO. Suche BR 17,93, 44, 57, 74, T
3,39, 98, bad. 75, 78, 89 005, 24 074,

64 389, 80 028, in HO (alles Eigenbau). R.
Maill, 9294 Penig, K.-Liebknecht-Str. 18

Suche ,me" Heft 1 u. 7/84, Heft 5 u. 6/85
sowie ,Dampflok-Archiv 2%, BR 42 HO, auch
defekt. Zuschriften an: Erhard Richter, 7580
Weilwasser, W.-Pieck-Str. 48

Suche ,me", |ahrg, 1952-79; 7, 8, 10,
11/81, StraBenbahn-Archiv Band 1, 2, 3,
.Dampfiok BR 017, .Deutsche Eisenbahnen
1835-1985". Sponholz, 1254 Schoneiche,
Am Zehnbuschgraben 9, PF 18-82

Suche Mafangaben, Skizzen, Fotos und In-
i von BR 76, VT _Ruhr®, dreitei-

Suche fir Nenngrafe N, BR 55, 2u kaufen
H. Kneisel, 9920 Oelsnitz, Adolf-
Damaschke-StraBe 95

Suche fur Spur S Loks, Wagen u. Schienen,
in HO E 63, E 46 und E 7001 oder SNCF
Biete BR 120, BR 185, E 44, £ 69 und BR 24
Zuschriften an: O. Wolf, 8222 Rab

lig, TGV der SNCF, Niagara-Loks der NYC,
auch leihweise. K. Scheidler, 1160 Berlin,
Plonzeile 21

Biete HO BR 106, BR 86 sowie _Eisenb.-
Jahrb. 1965, 1970-78. Suche im Tausch HO
BR 24, 75, 89. Dr. H. Krippendorf, 5084 Er-
furt, Nonnenrain 2

Markt 7

Suche f. N BR 55, BR 110, BR 132 sowie
Bahnubergang. H.-J. Helbig, 1820 Belzig,
H_.-Heine-5tr. 6

Suche _Straenbahn-Archiv 2°. Biete Mo-
delibahn-Kal. B2-86. Modellbahn-Elektro-
nik, T 334 m, Ersatzgehause (TT), 25.- M.
Rolf Opitz, 8270 Coswig. Dr.-Otto-Nuschke-
Str 6a

Biete in Spur §, 2mal R 80, R 24, Ellok, 12

% Waggons, umfangreiches Gleismaterial, in
HO StraBenbahn u. Beiwagen u. Fahrlei-
tung. Suche in HO BR 23, 38 (Eigenb.), 42,
52, 64, 80, 84, 89, 91. Kurt Adam, 9250 Mitt-
weida, Talsperrenstrafle 9

Biete BR 01 und BR 44, Suche ,Glasers An-
nalen” Band 1900 bis 1919 und Band 4 ab
1943. 5. Ahnert, 9270 Hohenstein-Ernstthal,
Weinkellerstralie 30

Biete .Deutsche Eisenbahnen 1835-1985".
Suche _Schiene, Dampf und Kamera®,
_Dampflok-Archiv 3, Dietz, 2520 Rostock
21, Dr.-Nic-Stang-Strafle 24

Biete BR 23, 50, 80, 64 Gitzold, E 44 alt, 200
V u. £ 46, Suche BR 106 gelb, 91, 84, 56,
ETA 38, 44, 89 Sichs., W. Unger, 9273
Oberlungwitz, R.-Koch-Strafle 24 ¢

Biete Transpress-Bicher. Suche HO-Figuren
mit Geraten sowie HO-Auto von ESPEWE
vor 1972 und anderen Herstellern * Ange-
bote an: K. Windt, 4020 Halle, Baumweg 91

Biete in HOBR 03; 95u. a., .me", Eisen-
bahn-Literatur. Su_in TT BR 50, 40 .me",
«Schiene, D. u. Kamera®. Liste anfordern.
Fahnert, 3120 Wanzleben, Goethestr. 34

Biete ,Eisenb.-Jahrb. 85", .Die Dampfloko-
motive”, .Dampflok-A. 1%, (Ellok-A.", ,Mig-
litztalbahn”, Suche .Dampflok in Glasers
Annalen 1931-1943", Sonneberg-Probst-
zella, Folos der BR 01/01.5, auch Kauf. D.
Hentzschel, 8250 Meillen, Korbitzer Str. 8/
27.06

Verkaufe Schiffsmod. Miritz mit 2 (4) Kanal
dig., prop. Funkfernsteuerung, Ersatzbaugr.
u. 4fach NC-Ladegerét f. 1500,- M. Weber,
5230 Sommerda, Fichtestr. 62

Verkaufe _me”, |g. 11-30, 221 Hefte,
nachf. Hefte sind nicht vorh.: Jg. 11/4, 5, 6,
11; jg. 12/2, 3,5, 10; Jg. 13/7. 8, 9; Ja.
15/2, 3; Jg. 18/8 u. jg. 25/3; Abgabe mégl.
geschi., 150,- M. Wohlleben, 6406 Stei-
nach, Eichhornsgasse 61

PV |

.me” 2/60, 1/69, 9-12/69, 2/70,

Biete in TT: 16 Loks, 100 Giterwagen, 18
Personenwagen, 250 neve Gleissticke, 40
Weichen, 4 DKW, 2.200.- M. Suche shnl.
Material in HO, nur Tausch. |. Lindner, 7400

Suche Pilz-Stellpulte fiir M haitung
(blau) und fir Dauerstrom (rot), ,Die Bran-
denburgische Stddtebahn”. E. Schramm,
1950 Neuruppin, K.-Marx-Str, 20

Suche in TT BR 35, BR 65, auch defekt baw.
Einzelteile sowie ,me” Jahrg. 1-30, Dampf-

lok-Archiv 1-3. Annette Gebauer, 1162 Ber-

lin, $charnweberstrafie 11

Suche Tauschpartner Spur 0 und 00,

Suche Schienenmaterial u. Loks der Spur S.
Werner, 8600 Bautzen, Wilthener Strae 8

Suche HO BR 24, BR 38 (Eigenb.), BR 44 (Ei-
genb.), BR 91, BR 64, letzte Ausfihrung. M.
Ehlert, 8251 Semmelsberg, Nr. 27

Altenburg, E.-Mader-Strale 39

Modelleisenbahner (Mechanikerrentner)
Gbernimmt Restaurierung und Anfertigung
von Fahrzeugen und Zubehdr ab BaugrdBe
HO. |. Wieduwilt, 7101 Wachau, An der
Hohle 4 -

5!?0 Gegenw. ohne 6/78 u. B/78, nur
komp., 165,- M u. Modellbau 7/79, 2/81,
5+6/81, 8/81 - Gegehw. nur inompi 40,-
M. Schollbach, 1220 Eisenhi Otto-
Grotewohi-Ring 35

Verkaufe HO-Anl,, 1,35 m x 2,20 m, 12 Wei-
chen, 5 Loks, viel Zubehor, 430,—- M. Peis-
ker, 6821 Etzelbach, Nr. 3

Verkaufe H0-Mat., 24 Loks, Wagen, F 21,
Pilz Gi . u. viel div. Zubeh., zus.

Suche Lokomotiven u, roll. Material
Nenngr. HO, HO,, HO,,.. Angebate schriftl,
an: H. Rieger, 8600 Bautzen, O.-Nagel-5tr.
68

Kleine-Mollhoff, 7570 Forst, Brigi 6

Suche .me” Jahrgange 1984 und 1985 so-
wie Heft 7 und 11/1983, weiterhin Eisen-
bahn- und Modellbahnliteratur aller Art,
Andreas Witschetzky, 8812 Seifhenners.
dorf, Albertstr. 9

Suche dli. Kfz -Modelle 1:87 (Robur, §
4000, B 1000, Busse, Tatrazugm., Tieflader,
Bagger, Raupe u. 8.), Kaul oder Tausch ge-

Suche d DDR", Fotos d. BR 95 u.
Steilrampe Tharandt m. Dampfl. Angebote
an: P, Bleth, 8223 Tharandt, Pienner Strae
25

Biete (BR 01", .Dt. Eisenb. 1835-1985",
.Bayr. Bahnhot*, ,Schmalspurb.-A.", ,Mul-
denthal-Eisenb.”, .Schmalspurb. zw.
Spree-Neile*,  Miglitztalb.”, _Eisenb.-

Biete umfangr, roll. Mat. HO u. Lit., Liste an-
fordern. Suche Dampfloks MO, roll, Mat. TT
(bes. E 70, dachs. Giter-, §ilo:, 3- u, dachs.
Rekowagen), BR 44, ME-Kal. 61-67, 71,
74-B1, .me" 52, 53, 54, 1, 2, 3, 12/55, 56,

1, 2/57, 4, 11/68, Spur § roll. Mat. u. elektr.
Zubeh. R. Forster, 9900 Plauen, Strafberger
Strafle 58

Biete .me"” Jahrg, 1955-58 im Tausch ge-
gen BR 55 Nenngr. N, Fritzsche, 9412
Schneeberg, O.-Grotewohl-Ring 6 D.

1600,- M; Dampfmasch. Doll u. Cie, Bj.
1927, m. Zubeh., 1000,- M. Jorg Israel,
8701 Schtinbach, Lochbergstr. 1

Verkaufe HO BR 01, 03, 41, 52 u. div. Perso-
nenwagen, kompl., 490,— M, Sammilg. Ei-
senbahnliteratur, kompl., 750, M; alles
neuwertig. . ligner, 1034 Berlin, Bersa-
rinstr, 61, Tel.: 4 39 77 29

Verkaute H0-Modellbahnaniage, reizv.
Landsch., 2gls. Hauptstr, u. Nebenstr., 20

Biete in HO BR 89, 85, BN 150, Laas, , Elsen-

Jahrb. 1983". .Dampfl-A. 4=, _Strallenb.-A.

bah gen”, 100 Jahre Fighatalbahn®, in 0

Weichen, 4 m?, kompl., m. Gleishildstell-
pult, fiir 850,- M. Gohring, 5320 Apolda,
G.-Schumann-Strae 47

Bernd Blickensdorf:

.Die Thiiringerwaldbahn”,
transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin 1986,
168 Seiten, 220 Abb.

eine Tab., 13,80 Mark

Erstmals in der seit 1979 einheit-
lich erscheinenden Reihe
TRANSPRESS VERKEHRSGE-
SCHICHTE ist ein Titel heraus-
gekommen, der sich mit dem
Thema StraBenbahn beschaftigt.
Ein durchaus lobenswerter
Schritt, denn auch dieses Ver-
kehrsmittel hat es verdient, in je-
ner Form gewlirdigt zu werden.
DaR dabei zundchst ein Buch
iber die sehr bekannte und be-
liebte Thiringer Waldbahn den
Anfang macht, ist sicherlich kein
Zufall. Die sehr bewegte und kei-
nesfalls junge Geschichte dieses
Betariebes ist so vielfaltig, daR je-
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der an der historischen Entwick-
lung des Schienenverkehrs in-
teressierte Leser voll auf seine
Kosten kommt.

Zundchst kann man einer Einla-
dung zur Mitfahrt in der ,Wald-
bahn* folgen. Dabei werden
Bahnanlagen, Betriebsfiihrung,
aber auch die Landschaft be-
schrieben. Im daran anschlie-
Renden Abschnitt sind die Ver-
kehrsverhéltnisse in und um Go-
tha geschildert. Kaum bekannt
dirfte sein, daB Gotha zu den er-
sten fortschrittlichen Stadten des
ehemaligen Deutschen Reiches
zéhlte, in denen es eine elektri-
sche StraBenbahn gab. Bis auf
die Straenbahn der Gemeinde
(nicht Stadt!) Lichterfelde bei
Berlin fuhren bis 1894 lediglich
in Halle, Gera, Dresden und
Frankfurt (Main) ,Funkenkut-
schen”.

Doch bereits um die Jahrhun-
dertwende sollte ein groBziigig
angelegtes UberlandstraBen-
bahnnetz im damaligen Herzog-
tum Gotha mit dem Ausgangs-
punkt der gleichnamigen Resi-
denzstadt entstehen. Bevor je-
doch die ersten Arbeiten began-
nen, verstrichen noch Jahre.
Kurz vor dem ersten Weltkrieg
erst begannen sie an der Trasse
Gotha—Tabarz mit dem Abzweig
nach Waltershausen. Mehr war
von den einstigen Projekten
nicht Gibriggeblieben. Durch den
Beginn des ersten Weltkrieges
wurde der Bau eingestelit und
erst Ende der 20er Jahre aus
zahlreichen Griinden weiterge-
fuhrt. 1929 wurde die Waldbahn
in Betrieb genommen. Der heu-
tige VEB Thuringer Waldbahn
und StraBenbahn Gotha ist ein
Nahverkehrsbetrieb mit gesi-

o+

cherter Perspektive. In weiteren
Kapiteln werden der Betriebsab-
lauf, die technischen Anlagen
ebenso detailliert beschrieben
wie die Werkstétten, der inzwi-
schen wieder reaktivierte Giiter-
verkehr und der Fahrzeugpark.
Die Fakten gehen weit iber das
hinaus, was — und das war ja
auch das Ziel dieser Verdffentli-
chung — im StraBenbahn-Archiv
?’ eboten wird. Einige Ab-
schnitte jedoch hatten flissiger
geschrieben werden kénnen.
Wiinschenswert waren auch
noch weitere historische Fotos,
sie sind im Verhéltnis zu den
Aufnahmen ,Jetztzeit” etwas zu
kurz gekommen. Dennoch kann
dieses Buch wirmstens weiter-
empfohlen werden. .

Wilfried Mengel
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Giinther Feuereiflen: ,Reisen
mit der Schmalspurbahn”,
transpress, VEB Verlag fiir
Verkehrswesen, Berlin, 1985,
144 Seiten, 141 Abb.,
Ganzleinen, 39,80 Mark

Der den Eisenbahnfreunden be-
sonders durch sein Buch ,Reisen
mit der Dampfbahn” bekannte
Autor Gunther FeuereiBen, hat
durch den kiirzlich vom trans-
press-Verlag herausgegebenen
Bildband" Reisen mit der
Schmalspurbahn” eine weitere
interessante Lektire fir diesen
Leserkreis hinzugefligt.

Neben einem geschichtlichen
Abrif iber die Schmalspurbahn-
geschichte in Deutschland be-
schreibt er iberwiegend die in
der DDR durch Regierungsbe-

schlu® langfristig zu erhaltenen
Schmalspurbahnen. Heute gibt
es in der DDR noch 13 Schmal-
spurbahnen mit einem Strecken-
netz von rund 280 Kilometer
Lange. Sieben Bahnen dienen
dem Reise- und Giterverkehr,
zwei nur dem Reise- und drei
nur dem Giterverkehr. Alle
Schmalspurbahnen sind in die
Losung der Transportaufgaben
der Deutschen Reichsbahn ein-
bezogen.

Die Zurlickverlegung von Trans-
porten vom Kraftverkehr auf die
energetisch wesentlich ginsti-
gere Eisenbahn hat sich auch po-
sitiv auf die Entwicklung des
Streckennetzes der Schmalspur-
bahnen der DDR ausgenutzt. So
wurden z. B, Teile der Schmal-
spurstrecke Oschatz—Migeln—
Kemmlitz rekonstruiert und die
Selketalbahn auf der alten Trasse
von Strallberg nach Stiege wie-
der mit der Harzquerbahn ver-
bunden.

Fahrzeugausstellungen anlaBlich

des 150jahrigen Bestehens der
deutschen Eisenbahnen und
Streckenjubilden, wie z. B. im
Jahre 1983 die Strecke Freital—
Hainsberg ~ Kurort Kipsdorf, be-
weisen immer wieder das stei-
gende Interesse der Offentlich-
keit an den erhalten gebliebenen
Schmalspurstrecken unseres
Landes.

Die Deutsche Reichsbahn hat im
DMV viele aktive Freunde der Ei-
senbahn gefunden, die in ihrer
Freizeit mithelfen, das Schmal-
spurnetz der DDR zu erhalten
und den Traditionsbetriebsauf

den Touristik- und Museumsbah:

nen zur Freude und Entspan-
nung vieler Interessenten mit Er-
folg durchzutiihren. Damit lei-
sten sie zugleich einen wesentli-
chen Beitrag zur Erhaltung tech-
nischer Denkmale in unserer Re-
publik.

Die qualitativ guten Farbaufnah-
men spiegeln sehr lebensnah
den Betrieb auf unseren Schmal-
spurstrecken wider. So machen

—

die Abbildungen von der Harz-
querbahn auf dem Titelfoto und
die von der PreRnitztalbahn bei
Wolkenstein auf dem Ricktitel
des Schutzumschlages dem Le-
ser auf den Inhalt des Buches
neugierig.

Viele gelungene interessante
Fotodetails der lieben alten
Dampflok, der Baureihe 99, des
Wagenparks, der Hochbauanla-
gen und der immer wieder ver-
bliffenden Streckenfiihrungen
in landschaftlich reizvoller Um-
gebung sind wertvolle Zeitdoku-
mente auch fiur kiinftige Genera-
tionen. Gleichzeitig sind sie An-
regung fir den Leser in der vor
uns stehenden Urlaubsperiode
wieder selbst einmal auf Entdek-
kungsreise zu gehen. Unterneh-
men Sie wieder einmal eine
Fahrt mit einer unserer beliebten
Schmalspurbahnen, vergessen
Sie dabei Ihre Kamera nicht,
denn es gibt ja so viele lohnens-
werte Motive.

Manfred Neumann

Bayer, R., Sobek, G.;

Der Bayerische Bahnhof in
Leipzig, transpress

VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
Berlin 1985, 176 Seiten,

172 Abb., 8 Tabellen, 13,20
Mark

Die geschichtliche Darstellung
eines Kopfbahnhofes, noch dazu
des altesten, noch heute im Be-
trieb befindlichen, dirfte nicht
ganz einfach gewesen sein, er-
fordert doch eine solche Arbeit
ein Uberdurchschnittlich um-
fangreiches Quellenstudium.
SchlieBlich bilden der Bahnhof
und die sich anschlieRende
Strecke eine im Zusammenhang
zu betrachtende Einheit. DaR
eine solche Aufgabe mit Erfolg
losbar ist, bewiesen die Autoren
mit einem weiteren Band der
.TRANSPRESS VERKEHRS-
GESCHICHTE".

Im vorliegenden Fall entstanden
im Jahre 1841 zundchst Teile der
Strecke nach Hof in Bayern,
wahrend zum Standort des Bahn-
hofes in Leipzig noch keine Ent-
scheidung gefallen war. SchlieR-
lich fiel die Wahl 1842 auf das

e

Gelande vor dem Windmiihlen-
tor, etwa zwei Kilometer vom da-
maligen Dresdener Bahnhof ent-
fernt.

Als Architekt konnte Christian
August Eduard P&tzsch gewon-
nen werden, der die Stadt Leip-
zig bereits um so manches re-
prasentative Bauwerk bereichert
hatte. Hier nun war jedoch Pio-
nierarbeit zu leisten, denn was
waren schon fiinf Jahre Erfah-
rungen im Errichten von Bahn-
hofen deutscher Eisenbahnen,
die kaum mehr als holzerne Hal-
len und Schuppen waren! Umso
hoher ist das Verdienst des
Baumeisters Potzsch, der im
Buch entsprechende Wiirdigung
findet, einzuschatzen, einen
Bahnhof fiir kiinftige Verkehrs-
umfénge in architektonisch
grofzugigem Stil klarer Linien
und bemerkenswerter Weite
entwickelt zu haben, der bei-
spielgebend fiir ahnliche Pro-
jekte war, Noch heute beein-
drucken die Relikte der Anlage
den Betrachter. Allzuvieles ging
im Bombenhagel verloren.

Nicht zu kurz gekommen ist bei
allem - wie eingangs bemerkt —

die Geschichte des Strecken-
baues. Hierbei wurden ein wei-
teres Mal die imposanten Brik-
kenbauten (iber das Goltzsch-
und Elstertal in Wort und Bild ge-
wirdigt.

Lebendig ist das Werden des
Bahnhofes an Hand zahlreicher
Originaltexte aus Akten und an-
deren Quellen dargestellt, illu-
striert durch zeitgendssische
Fotos sowie Ansichtskarten und
immer wieder durch Seitenrisse
und Ansichten der einzelnen
Bauten.

Nachfolgend findet der Leser
eingehende Schilderungen zur
Verkehrsentwicklung und zu
den notwendigen Fahrzeugen.
Ebenso interessant sind die Mit-
teilungen aus den Verkehrspla-
nungen spéterer Jahre, z. B. die
Absicht, den Bayerischen Bahn-
hof mit dem Hauptbahnhof
durch eine Untergrundbahn zu
verbinden. Vielfaltige Bemiihun-
gen um Erhaltung wie auch Be-
seitigung des Bahnhofs in den
ersten Jahrzehnten unseres Jahr-
hunderts geben Einblick in stad-
tebauliche Probleme und Inter-
fisen, die der zweite Weltkrieg

schlieBlich riicksichtslos ver-
dréngte.

Im Rahmen des Wiederaufbaues
nach dem Kriege stellte der
Bahnhof weiterhin ein wichtiges
Glied im Verkehrsnetz der DDR
dar. Es ist noch heute Ausgangs-
und Endpunkt fir Reise- und G-
terziige. Schon 1978 fiel die Ent-
scheidung zur Rekonstruktion
des Bahnhofs.

Die reichhaltigen Fotos berei-
chern den Inhalt ungemein,
auch wenn nicht in jedem Falle
ein unmittelbarer Zusammen-
hang zum Text auffindbar ist.
Diese Tatsache ist jedoch dem
Wert des Werkes nicht abtrag-
lich. Tabellen, Ubersichten, Lo-
komotivverzeichnis bieten dem
Statistiker viel Material. Eine
Zeittafel 1aBt die Geschichte im
Zeitraffertempo nacherleben,
und die Anmerkungen wie auch
das Quellenverzeichnis regen an
zu weiterem Studium. Alles in al-
lem: ein lesenswertes Stiick Ei-
senbahngeschichte, das Eisen-
bahnfreunden und gleicherma-
Ben Stadthistorikern Neues bie-
ten durfte.

Rolf Lihmann

Autorenkollektiv:
.Stralenbahn-Archiv 6,
transpress VEB Verlag
fiir Verkehrswesen,
Berlin, 1986, 248 Seiten,
220 Abb. und 46 Tab.,
24,80 Mark

Nachdem Mitte vergangenen
Jahres das ,StraBenbahn-Archiv
4" erschien, liegt nun der Band 6
vor (Band 5 folgt 1987). Beschrie-
ben werden in bewidhrter und
fur die Leser inzwischen ge-
wohnter Weise die Betriebe in
Brandenburg, Cottbus, Frankfurt

(Oder), Halberstadt, Magdeburg,
Rostock und Schwerin.

Die ebenfalls behandelten Stra-
Benbahnen von GroR Rosen-
burg, Jiterbog, Schonebeck-Sal-
zelmen, StaBfurt, Stendal, Stral-
sund, Warneminde, Werder
(Havel), Guben und Zerbst geho-
ren fast ausschlieflich schon
viele Jahrzehnte der Vergangen-
heit an. Aber gerade die Be-
schreibungen dieser Bahnen
bringen dem Leser viel Neues.
Zweifellos durfte die Pferdebahn
Patzetz - GroRl Rosenburg—Brei-
tenhagen - als solche von 1884

bis 1922 beschrieben — besonde-

res Interesse erwecken, war sie

doch der kleinste Verkehrsbe-
trieb mit offentlicher Personen-
beférderung auf dem Gebiet der
DDR iiberhaupt und das noch
auf 600-mm-Spur! Nicht weniger
aufschluBreich sind die Angaben
uber die Pferdebahnen in Wer-
der (Havel), Jiterbog, Stendal
und Zerbst. Aber auch die Infor-
mationen lber die noch beste-
henden Betriebe sind interessant
und gegeniiber denen in dem

1978 erschienenen Straenbahn- .

Archiv teilweise wesentlich um-
fangreicher und natirlich auch
aktueller. Zum Teil bisher unver-
offentlichtes Bildmaterial berei-
chert die einzelnen Beitrage. Al-

les in allem: Auch der sechste
(eigentlich fiinfte) Band des Stra-
Renbahn-Archivs ist ein nitzli-
ches Nachschlagewerk und wird
bei den Nahverkehrsfreunden
willkommen sein.

Wolf-Dietger Machel

Die auf dieser Seite bespro-
chenen Titel sind inzwischen
an den Buchhandel ausgeliefert
worden. Sollten Sie inzwi-
schen vergriffen sein, bitten
wir die Leihmaglichkeiten in
den Bibliotheken zu nutzen.
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Ulrich Schulz (DMV), Neubrandenburg

-Preisgekrontes
weiterempfohlen

Mit dem nebenstehend wiedergegebe-
nen Modell des Stellwerks Bergheim er-
rang Ulrich Schulz 1985 mit 89,3 Punk-

ten einen zweiten Platz in der Kategorie
C/H0. Schon auf dem ersten Blick ist zu
erkennen, welche Liebe und Akribiegin
diesem Modell stecken. Das vollstindig
selbstgebaute Gebidudemodell verfiigt
natirlich iber eine ebenso detaillierte
Inneneinrichtung und hat inzwischen
auf der Heimanlage Effingen einen wiir-
digen Platz erhalten.

Im folgenden gibt U. Schulz noch einige
Hinweise zu diesem Modell. — Kleinig-
keiten, die es jedoch in sich haben:

Seit Jahren fertige ich meine Modell-
Fenster aus ca. einem Millimeter starkem
Piacryl-Material. Es wird entsprechend
zugeschnitten und in die Hauswéande
eingepaft. Die notwendigen Fenster-
rahmen lassen sich ganz einfach nach-
gestalten. Man ritzt sie mit einem Skal-
pell oder Stechzirkel in das Piacryl und
fullt diese Stellen mit geeigneter Farbe
aus. Nach dieser Methode konnen auch
.gedffnete” Fenster verfeinert werden.

"

Jedes Bahndienstgebdude ist sowohl an
das bahneigene, als auch das offentli-
che Fernsprechnetz angeschlossen.
Schon allein deshalb erscheint es un-
umgénglich, am Gebdudemodell auch
die Isolatoren fiir freiverlegte Leitungen
anzubringen. Hierfir biege man sich
aus feinstem Ms- oder Cu-Draht die
Halterungen fir die Isolatoren. Die Iso-
latoren selbst deuten wir am besten mit
0,5 Millimeter langen, weifen Stiick-
chen Isolierschlauch an, die wiederum
mit einem winzigen Tropfen Zweikom-
ponentenkleber auf dem senkrechten
Schenkel der Halterung befestigt wer-
den. Die optische Wirkung solcher Hal-
terungen am Modell ist geradezu ver-
bliffend!

Und noch ein Hinweis. Wer seine Ge-
béudemodelle ebenfalls mit einer In-
neneinrichtung versehen mochte, der
kann gleichzeitig fur eine wirkungsvolle
Beleuchtung sorgen: eine vorbildge-
treue Deckenbeleuchtung. Da man
dann meistens auch einen Schornstein
nachbaut, bietet sich eine frapierende
Lésung an. Und zwar verlegt man aus-
nahmsweise die elektrischen Leitungen
nicht unter Putz, sondern im Schorn-
stein. Unmittelbar unter der GeschoR-
decke werden dann die Leitungen —
hierflir empfiehlt sich diinner Cu-Draht
— zu den Lampchen gefiihrt. So vermei-
det man im Geb&dudeinneren das unum-
gangliche Strippengewirr. Die Lamp-

chen selbst — ich verwende nur solche
mit freien AnschluBdrahten (also ohne
Fassung und Sockel) — lassen sich
unterhalb der Decke auf kleinen Stiick-
chen Cu-kaschiertem Leiterplattenmate-
rial anbringen.

Zu den Umzdunungen: Auch hierbei
sollte man sich die Mihe machen und
handelsiibliche Z&une aufwerten. De-
ren optische Wirkung ist wesentlich
besser, wenn die Kopfe der einzelnen
Latten (in beliebiger Weise) abge-
schragt werden. Beim Vorbild dient
dies dazu, das Regenwasser schneller
abzuleiten. Und beim Modell verleihen
sie einem Zaun erst den richtigen Pfiff!
MAMOS brachte vor einiger Zeit ein
Plaste-Fahrrad in den Handel! Wem die
fertigungsbedingte  ,Einfach-Ausfiih-
rung” im Modell-MaBstab 1:87 nicht ge-
niigt, dem sei folgender Hinweis gege-
ben: Man biege sich aus 0,3 Millimeter
starkem Ms- oder Cu-Draht Lenker und
Pedale, schneide sich aus 0,5 Millimeter
starkem Karton einen Sattel und ver-
wende ein kleines Stiickchen Isolier-
schlauch als Scheinwerfer. Wer dann
seinen Drahtesel noch mit etwas Ge-
schick, einem Pinsel sowie ein wenig
Farbe auffrischt und an die Hauswand
lehnt, der sollte moglichst achtgeben,
denn solche Fahrrader ziehen nicht nur
die Blicke auf sich!

Foto: A. Grembocki, Stralsund

Mit
einem Hauch

stimmt aber wiirden sie irgend-
wann anfangen, romantisch

Geschick, als auch den gelunge-
nen Versuch, das typische Le-

schaftliche Zusammenhange zu
erfassen und auch zu verarbei-

Romantik

Welcher Junge ist in Gedanken
wohl nicht an der Seite von Old
Shatterhand und Winnetou
durch den ,wilden Westen” ge-
ritten? Und eigentlich haben wir

doch erst iber solche abenteuer-

lichen Geschichten erfahren,
wie spannend, aber auch schwer
der Siegeszug der Eisenbahn auf
dem amerikanischen Kontinent
gewesen sein mufB! Viele erin-
nern sich vielleicht sogar daran,
daB der Romanheld Old Shatter-
hand ehemals Eisenbahn-Inge-
nieur war. Andere schwirmen
sicher vom ,Big Boy” und sind
begeistert von den méachtigsten
Dampflokomotiven, die liber-
haupt jemals gebaut wurden.
Naturlich gibt es auch in unse-
rem Land zahlreiche Modellei-
senbahner, die etwas mehr tber
die denkwurdigsten Ereignisse
aus der Eisenbahnhistorie Nord-
amerikas sagen kdnnten. Be-
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tber das Abenteuer Eisenbahn
zu berichten.

Dietmar Wunsch aus Mylau ge-
hért zu diesen Freunden. Er hat

sich seit Jahren diesem besonde-

ren Thema verschrieben und

sammelt praktisch alles Wissens-

werte dazu. Seine H0,-Heiman-
lage mit Motiven der 30er Jahre
beweist sowohl handwerkliches

Soeben befahrt eine 2-6-2 der LPGSRR die neue Eisenbahnbriicke; daneben
sind noch die Reste der alten Holzbriicke zu erkennen.
Foto: §. Uhlig, Dresden

bensmillieu der im Westen der
USA lebenden Menschen zu zei-
gen. Beispielsweise hat er u. a.
einen Bergarbeiterstreik nachge-
staltet, wie er sich vor 60 Jahren
am Rande der Rocky Mountains
abgespielt haben konnte.

Keine leichte Aufgabe! Doch wie
D. Wunsch meint, eignen sich
solche Motive schon, um gesell-

ten. Dies wiirde eigentlich auf
vielen der oftmals perfekt nach-
empfundenen Anlagen mit Moti-
ven aus dem Alltag der Deut-
schen Reichsbahn fehlen. Zwar
bedarf es eines recht umfangrei-
chen Wissens iiber Wirtschaft,
Geschichte und Politik, aber hilft
nicht gerade dieses hohe Allge-
meinwissen und der ,Blick aufs
Gestern”, viele tagespolitische
Ereignisse richtig einzuordnen?
Wer schon einmal eine umfang-
reiche Vitrinensammlung ameri-
kanischer Fahrzeugmodelle be-
staunen durfte (oder sogar be-
sitzt), spurt diese Faszination.
Und wem es gelingt, diese Mo-
delle auf einer Anlage mit selbst-
gebauten Bricken, Gebauden
und anderen Fahrzeugen bzw.
Details ,erzahlen zu lassen”, darf
sich sogar gliicklich schatzen!
Wie diese Aufnahme zeigt, lohnt
es sich schon, die HO,-Anlage
von D. Wunsch zu einem
spiteren Zeitpunkt etwas ndher
vorzustellen.

hjw



modell
bahn

aktueli

Jetzt auch
mit Holzfeuerung

Vor knapp einem jahr berichteten wir in
den Heften 5 und 6 ausfihrlich Uber
Modellbahn-Neuheiten aus der Sowjet-
union. Diese als Bausatz angebotenen
Modelle in der NenngrofRe HO waren
die ersten vielversprechenden Fahr
zeuge, deren Detaillierung tberraschte.
Inzwischen gibt es eine weitere Va-
riante des Lokmodells der Baureihe OY,
und zwar mit Holzfeuerung. Mit dem
Kobel-Schornstein und der gewaltigen
Holzladung auf dem Tender sieht diese
Maschine sehr reizvoll aus. Im wesentli-
chen entspricht das Modell seinem Vor-
gangertyp und soll als Bausatz ein-
schlieBlich zweier Wagenmodelle etwa
40 Rubel kosten. Man darf also ge
spannt sein, weiche Neuheiten dem-
nachst aus Kursk zu erwarten sind.

Foto: A. Stirl, Berlin

Varbild und Modell

Grs ,,Oppeln”

Auch in diesem Heft stellen wir ein Guterwa
genmodell vor: den geschlossenen Giterwa
gen des ehemaligen Gattungsbezirkes Op
peln. Es entstand wie die in den vorangegan
genen Heften beschriebenen Fahrzeuge un
ter Verwendung mehrerer Industriemodelle.
Dieser .Oppeln” mit Bremserhaus verfugt im
Gegensatz zum neuen Liliputmodell dieser
Bauart Uber ein vorbildgetreues Fahrgestell!
Bastelhinweise uber das Vorbild des sehr
verbreiteten Guterwagens entnehmen Sie
bitte unserem Beitrag auf den Seiten 20 und
2

Folto: A Stirl, Berlin




Vom 5. bis 13. Juli stellt sich die AG 3/27 an-
l&Rlich der 800-Jahr-Feier Freibergs mit ihrer
neuen HO-Gemeinschaftsanlage vor. Lesen
Sie dazu auch unseren Beitrag auf den Seiten
26ff. Auf dem Bild: Reger Betrieb im Schmal-
spurbahnhof ,Rammenau-Ost”.

Foto: Albrecht, Oschatz
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